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ESIPUHE

Kajaanin kaupungin keskusta sijaitsee Kajaaninjoen molemmin puolin. Mootto-
riajoneuvoliikenteelle tarkoitettuja jokisiltoja on kolme; Linnansilta, Koivukos-
ken silta ja ohitustien (valtatien 5) silta. Linnansillan korvaavan uuden sillan
rakentamisesta on Kajaanissa keskusteltu jo pitkaan. Siltavaihtoehdoista on
toteutettu ymparistdvaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-laki, 468/1994)
mukainen harkinnanvarainen ymparistévaikutusten arviointimenettely (YVA)
vuosina 1997-1999. Mydhemmin laadituissa liikenteellisissa selvityksissa ja
suunnitelmissa on puollettu YVA:ssa tarkastellun Kruununpuodinmden sillan
toteuttamista. Yleiskaavassa siltayhteys on merkitty Tihisenniemen pohjois-
puolelle. Siltayhteys on ollut osa kehatielinjausta eika silla ole ollut tarkoitus
ratkaista keskustan liikennekysymyksia tai korvata Linnansiltaa. Asemakaa-
voissa uusia siltayhteyksia ei ole osoitettu.

Kajaanin kaupungin toimeksiannosta on kevaalld 2016 kaynnistetty selvitystyo
Kajaaninjoen siltavaihtoehdoista. Lahtokohtina selvityksen laatimiselle ovat
olleet turvallisuuteen seka liikenteen sujuvuuteen liittyvien asioiden lisdksi
myo6s kulttuuriymparistd. Selvityksessa on lisdksi huomioitu liikenteeseen liit-
tyvat vaikutukset, liikenteesta aiheutuva melu ja ilmapdastot, vaikutukset
kaupunkirakenteeseen ja sen toimivuuteen, asuinymparistéén, kulttuuriympa-
ristédn, kaupunkikuvaan, maisemaan, luontoon, vesist6dén ja matkailuun. Li-
saksi arvioinnissa on huomioitu hankkeen taloudelliset vaikutukset.
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TIIVISTELMA

Kajaanin kaupungin keskusta sijaitsee Kajaaninjoen molemmin puolin. Moottoriajoneuvoliiken-
teelle tarkoitettuja jokisiltoja on kolme; Linnansilta, Koivukosken silta ja ohitustien (valtatien 5)
silta. Silloilla on my®&s jalankulun ja pyorailyn yhteydet. Lisdksi Kajaanissa on kaksi vain kavelylle
ja pyorailylle tarkoitettua siltaa; Kyynaspaanniemen silta ydinkeskustan kohdalla ja ponttoonisilta
Tihisenniemessa. Linnansilta on haasteellinen, silla se tukeutuu Kajaanin linnan raunioihin, on
kapea seka moottoriajoneuvoliikenteelle etta kevyelle liikenteelle, sillan pdissa kadut ovat jyrkat
ja silta johtaa moottoriajoneuvoliikennettd ydinkeskustaan. Ydinkeskustaa on viime vuosien aika-
na kehitetty ja kehitetddn edelleen kavely- ja pyorailypainotteiseksi.

Linnansillan korvaavan uuden sillan rakentamisesta on Kajaanissa keskusteltu jo pitkdaan. Silta-
vaihtoehdoista on toteutettu ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-laki, 468/1994)
mukainen harkinnanvarainen ymparistévaikutusten arviointimenettely (YVA) vuosina 1997-1999.
Menettelyn yhteydessa tutkittiin nykytilanteen sailyttamista, moottoriajoneuvoliikenteen poista-
mista Linnansillalta ilman uutta siltaa ja uuden, Linnansillan moottoriajoneuvoyhteyden korvaa-
van sillan rakentamista. Uusia siltavaihtoehtoja olivat Ponttoonisilta, Tullikallion silta ja Kruunun-
puodinmaen silta. Mybhemmin laadituissa liikenteellisissa selvityksissa ja suunnitelmissa on puol-
lettu Kruununpuodinmaen sillan toteuttamista. Yleiskaavassa siltayhteys on merkitty Tihisennie-
men pohjoispuolelle. Siltayhteys on ollut osa kehatielinjausta eika silla ole ollut tarkoitus ratkaista
keskustan liikennekysymyksia tai korvata Linnansiltaa. Asemakaavoissa uusia siltayhteyksia ei
ole osoitettu.

Kajaanin kaupungin aloitteesta ja toimeksiannosta on kevaalla 2016 kdynnistetty selvitystyo Ka-
jaaninjoen siltavaihtoehtojen tarkastelusta. Lahtdkohtina selvityksen laatimiselle ovat olleet tur-
vallisuuteen seka liikenteen sujuvuuteen liittyvien asioiden lisaksi myds kulttuuriymparistd. Tassa
laaditussa selvityksessa on paivitetty ja taydennetty laadittua ymparistévaikutusten arvioin-
tiselostusta huomioiden liikenteeseen liittyvat vaikutukset, liikenteesta aiheutuva melu ja ilma-
paastot, vaikutukset kaupunkirakenteeseen ja sen toimivuuteen, asuinymparistéén, kulttuuriym-
paristéon, kaupunkikuvaan, maisemaan, luontoon, vesistdon ja matkailuun. Lisaksi arvioinnissa
on huomioitu hankkeen taloudelliset vaikutukset. Vuosina 1997-1999 tehty YVA on ollut harkin-
nanvarainen ja se on tehty Kajaanin kaupungin aloitteesta. Kajaanin kaupungin aloitteesta selvi-
tystietoja on taydennetty talla selvityksella, jotta paatéksenteossa ovat kdytettavissa ajantasai-
set |ahtotiedot. Tyd on laadittu palvelemaan mm. kdynnissa olevaa Kajaanin kaupungin Keskus-
taajama 2035 osayleiskaavan muutosta. Seuraavassa on esitetty tiivistelma tarkastelluista vaih-
toehdoista seka arvioiduista vaikutuksista.

Vaihtoehdot

Selvityksessa Kajaaninjoen siltavaihtoehdoista on arvioitu kolmen eri maankdyttévaihtoehdon
seka edelleen kuuden eri siltavaihtoehdon vaikutuksia. Maankdyttévaihtoehto 1 (MKVE1) kuvaa
nykytilannetta, maankayttévaihtoehdossa 2 (MKVE2) Kajaanin keskustaajama 2035 osayleiskaa-
van potentiaalisimmat asuinalueiden lisdmahdollisuudet toteutuvat ja maankayttévaihtoehdossa
3 (MKVE3) toteutuvat Kajaanin keskustaajama 2035 osayleiskaavan mukaiset alueet reserviin
jaavia alueita lukuun ottamatta.

Tarkastellut siltavaihtoehdot ovat olleet seuraavat (ks. myds Kuva 0-1):
e VEO: nykytilanne, jolloin muutoksia Kajaaninjoen ylittévien siltojen osalta ei tehda
e VEO0.1/0.2: Linnansillan liikkenne on yksisuuntainen jompaankumpaan suuntaan
e VE1: Kruununpuodinmaden silta, Linnansilta on vain kevyen liikenteen kaytdssa
e VE2: Tullikallion silta, Linnansilta on vain kevyen liikenteen kdytdssa
e VE3: Ponttoonisilta, Linnansilta on vain kevyen liikenteen kaytéssa
e VE4 (VE4a ja VE4b): Kontiosaaren silta, Linnansilta on vain kevyen liikenteen kaytossa
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Kuva 0-1. Siltavaihtoehdot.

Liikenteelliset vaikutukset

Mikali uutta siltaa ei rakenneta (VEQ) ja liikenne lisdantyy uuden maankaytén seurauksena, on
muutos liikenteelliseen toimivuuteen nykytilanteeseen verrattuna vahainen. Muutos on sita pie-
nempi, mita vdhemman uutta maankadyttda osoitetaan joen pohjoispuolelle. Liikenteen sujumisen
ndkodkulmasta Linnansillan yksisuuntaistaminen on huono ratkaisu, silld se ruuhkauttaa liikennet-
td merkittavasti Koivukosken sillalla. Vaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 vaikutukset ovat liikenteen
sujumisen kannalta myodnteisia, silla uuden sillan kapasiteetti on parempi kuin Linnansillan, ja
niille siirtyy jonkin verran liikennetta Koivukosken sillalta. Vaihtoehdot VE1 ja VE3 ovat liikenne-
verkollisesti hyvid, silld molemmissa liikkenneverkko on sopusuhtainen. Vaihtoehdossa VE2 uudel-
la siltayhteydella ei ole selkeaa jatkoa joen eteldpuolella. Vaihtoehdossa VE4 uusi yhteys on niin
kaukana keskustasta, ettei se korvaa Linnansiltaa moottoriajoneuvoyhteytena vaan liikennetta
siirtyy Koivukosken sillalle.

Liikenneturvallisuuden voidaan olettaa parantuvan vaihtoehdoissa VE1-VE3, koska liikennever-
kon hierarkia paranee ja liikennettd siirtyy nykyiselta Linnansillalta kokonaan uusille reiteille.
Myo6s ruutukaava-alueen liikenneturvallisuus paranee, silla lapiajava moottoriajoneuvoliikenne
poistuu. Koivukosken sillan liikenteen vahentyminen parantaa Lonnrotinkadun suojateiden turval-
lisuutta vahan Kauppatorin laheisyydessa. Sen sijaan Tehtaankadun liikenneturvallisuus heikke-
nee vaihtoehdoissa VE2 ja VE3, silla kadun liikennemaara kasvaa. Muissa vaihtoehdoissa liiken-
teen sujuvuuden heikkeneminen Koivukosken sillalla heikentda liikenneturvallisuutta.

Moottoriajoneuvoliikenteen siirtyminen pois Linnasillalta parantaa lilkkenneturvallisuutta jalanku-
lun ja pyorailyn osalta. Myos liikenteen sujuvuus paranee kaikissa vaihtoehdoissa, varsinkin jos
nykyinen Ponttoonisilta sadilyy kavely- ja pyoraily-yhteytena kaikissa vaihtoehdoissa lukuun otta-
matta uuden Ponttoonisillan vaihtoehtoa (VE3) ja Linnasillan paikalla on kevyen liikenteen silta.



SELVITYS 3
KAJAANINJOEN
SILTAVAIHTOEHDOISTA

Liikenteen ilmapaastot

Liikenteen vaikutuksia lahialueen ilmanlaatuun tarkasteltiin asiantuntija-arviona perustuen alu-
eella tehtyihin ilmanlaatumittauksiin, liikenne- ja pd&astdennusteisiin sekd leviamislaskelmiin.
Liikenteen NOx-padastdjen leviamislaskelmilla arvioitiin eri vaihtoehtojen suoria vaikutuksia ilman-
laatuun siltavaihtoehtojen ja uusien tielinjausten lahiymparistédn. Mallilaskelmien tulosten mu-
kaan liikenteen ilmanlaatuvaikutukset painottuvat suppealle alueelle kaupungin keskustaan ja
vilkkaimmin liikenndityjen katujen laheisyyteen, eivatka typpidioksidin ohjearvopitoisuudet ylity
katualueiden ulkopuolella. Uusien katuosuuksien |dheisyydessa ilmanlaatu kuitenkin paikallisesti
heikkenee. Esimerkiksi vaihtoehdossa VE2 (Tullikallion silta) liikkennevdylan suunniteltu reitti on
asuinalueella hyvinkin lahelld olemassa olevia kiinteistdja, mutta pitoisuudet ovat arvioiduilla
liikennemaarilld ja ohjearvoon verrattuna suhteellisen vahaisia.

Liikennemelu

Koivukosken sillan ymparistdn liikennemeluun aiheutuvat vaikutukset ovat vdhaisia kaikissa vaih-
toehdoissa. Nykytilassa lilkkenteen aiheuttamat melutasot ylittavat melun ohjearvot suurimmalla
osalla tieosuuksiin rajautuvista kiinteistoista. Vaihtoehdossa VEO tieverkon pysyessda samana
vaikutukset aiheutuvat kasvavien liikennemaarien aiheuttamasta melutasojen lievasta kasvusta.
Vaihtoehdossa VEO0.1/0.2 Linnansillan valittdmassa laheisyydessa melutasot alentuvat hieman,
mutta muualla melutasot kasvavat normaalisti. Vaihtoehdossa VE1 Linnansillan liikenteen vaiku-
tukset siirtyvat Kruununpuodinmaen sillan kohdalle, mutta muuten melutasot ovat samaa luok-
kaa vaihtoehdon VEO kanssa.

Vaihtoehdoissa VE2 ja VE3 Tehdaskadun liikennemaarat kasvavat selvasti ja se aiheuttaa korke-
ampia melutasoja Tehdaskadun varrella ja |dhimmissé Purolan asuinalueen hairiintyvissa kohteis-
sa. Siltojen pohjoispuolelle rakennettavat tieyhteydet kulkevat l|dhelld asuinkiinteistdja (VE3
myds loma-asuinkiinteistd), joissa melutasot kasvavat. Toisaalta vaihtoehdoissa VE2 ja VE3 Pal-
taniementien itdpaassa liikkennemaarat alenevat ja siten lahimmalla asuinalueella melutasot ovat
alhaisempia. Muilla tieosuuksilla melutasot ovat samansuuruisia verrattuna vaihtoehtoon VEO.

Vaihtoehdossa VE4 sillan pohjoispuolelle rakennettava tieyhteys voi aiheuttaa ohjearvojen ylitta-
via keskiaanitasoja Kontiosaaressa sijaitsevilla loma-asuinkiinteistdilla seka valittdmasti tieyhtey-
den laheisyydessa sijaitsevilla asuinkiinteistdilla. Sokajarventielld liikennemaarat kasvavat selvas-
ti, mutta tien laheisyydessa ei ole merkittdvassa maarin asutusta eika suunnitelmia uusista
asuinalueista.

Uudet suunnitellut asuinalueet sijaitsevat taman selvityksen melun tarkastelualueella Tehdaska-
dun ja Kaupunginlammen vdlissa seka Paltaniementien eteldpuolella Hetteenmden kohdalla. Uu-
sille alueille ydajan keskiaanitason ohjearvo on tiukempi 45 dB, joka ylittyy nailla alueilla valitto-
masti tieyhteyksien laheisyydessa jo nykytilassa. Uusien alueiden suunnittelussa tulee ottaa
huomioon liikenteen meluvaikutukset ja tarvittaessa suunnitella meluntorjuntatoimenpiteita.

Kokonaisuudessaan koko kaupunkialue huomioon ottaen kaikkien siltavaihtoehtojen meluvaiku-
tukset jaavat vahaisiksi ja melutasojen kasvu on keskimaarin n. 1 dB. Paikallisesti yksittaisissa
asuinkohteissa tai asuinalueilla melutasojen kasvu voi olla suurempaa (esim. VE2, VE3 Tehdaska-
tu) ja toisaalta joillain tieosuuksilla melutasot voivat laskea (esim. VE2, VE3 Paltaniementien
itdpaa).

Kaupunkirakenne

Vaihtoehdoissa VEO ja VE0.1/VEO0.2 nykytilanteen jatkuminen sailyttaa nykyisen kaupunkiraken-
teen ennallaan, uusien asuinalueiden rakentuminen on mahdollista ja keskustan seka sen palve-
luiden saavutettavuus sailyy ennallaan. Myds vaihtoehto VE1 (Kruununpuodinmaen silta) sailyt-
taa tilanteen lahes entiselldan ja kaupunkirakenne kehittyy vastaavasti kuin vaihtoehdossa VEO.
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Vaihtoehdossa VE2 (Tullikallion silta) joen pohjoispuolisten kaupunginosien saavutettavuus kes-
kustan suhteen paranee. Silta sijoittuu kuitenkin lIdhelle jo olemassa olevaa asutusta seka hauta-
usmaata, lisdksi lahistdlla on arvokas luontokohde sekd satama. Vaihtoehdossa VE3 Ponttoonisil-
ta sijoittuu hautausmaan ldheisyyteen paremmin kuin vaihtoehdossa VE2 ja sille on nykyisessa
kaupunkirakenteessa enemman tilaa vaihtoehtoon VE2 verrattuna. Ponttoonisillan [ahiymparis-
tdéssa on vahemman liikenteelle ja melulle alttiita toimintoja kuin Tullikallion sillalla, missa koulu,
pdivdakoti sekd terveyskeskus sijaitsevat vaikutusalueella. Vaihtoehdossa VE3 liikenne kuitenkin
ohjautuu Tehdaskadun kautta keskustaan, jolloin Tehdaskadun liikennevaikutukset kohdistuvat
samoille alueille kuin vaihtoehdossa VE2.

Vaihtoehto VE4 (Kontiosaaren silta) sijoittuu muista siltavaihtoehdoista poiketen harvan asutuk-
sen taajama-alueelle seka haja-asutusalueelle. Kontiosaaren alue on asemakaavoittamatonta
seka yleiskaavamuutoksen ulkopuolista aluetta. Kontiosaari — Kuninkaanniemi alueen osayleis-
kaavoitus on alkamassa vuoden 2016 aikana.

Siltavaihtoehdot VE1-VE4 ja eritoten vaihtoehdot VE2 ja VE3 mahdollistavat uusien asuinalueiden
toteuttamisen liikenteen sujuvuuden ja palveluiden saavutettavuuden nakdkulmasta Kajaaninjoen
pohjoispuolella.

Kulttuuriympidristo, kaupunkikuva ja maisema

Vaihtoehdoissa VEO ja VEO.1 ei tehda muutoksia Kajaaninjokea ylittaviin siltoihin. Linnansilta ja
ajoneuvoliikenne sillalla vahentavat Kajaanin linnan arvoa kulttuuriymparistékohteena ja heiken-
tavat pitkalla aikavalilla sillan sailymismahdollisuuksia. Vaihtoehdoissa VE1-VE4 Linnansiltaan
kohdistuvat nykyiset haitalliset, siltarakenteen ja liikenteen aiheuttamat vaikutukset vahenevat.
Ajoneuvoliikenteen vdhentyessa Kajaanin linnaan kohdistuva rasitus vahenee ja linnan kulttuuri-
historiallinen arvo voi sailya nykytilannetta paremmin. Kaupungin historiallisesti keskeisten paik-
kojen, linnan, sillan, raatihuoneentorin, raatihuoneen ja kirkon toiminnallinen yhteys voi vahvis-
tua, mikali ajoneuvoliikennettd ei ohjaudu Linnansillan kautta keskustaan.

Kruununpuodinmaen vaihtoehdon (VE1) alueella kulttuuriympéaristéon herkkyys on erittéin suuri.
Rakennetun kulttuuriymparistén kohteet muodostavat historiallisesti kerrostuneen kokonaisuuden
Kajaanin kaupungin syntyajoilta aina nykypadivaan saakka. Vaihtoehdossa VE1 kulttuuriymparis-
tén arvoihin kokonaisuutena kohdistuukin suuri pysyva haitallinen vaikutus. Maisemallisesti
Kruununpuodinmaen vaihtoehdon alue on erittdin merkittava ja herkka muutoksille. Mittakaaval-
lisesti laaditun yleissuunnitelman mukainen silta tuo nykyisesta poikkeavan elementin keskeiseen
puisto-, ranta- ja jokimaisemaan. Maisemaan kohdistuvat pysyvat vaikutukset ovat Kruunun-
puodinmaen vaihtoehdossa suuret.

Kulttuuriympariston herkkyys muutoksille on suuri myés vaihtoehdossa VE2 (Tullikallion silta).
Vayldlinjaus ja siltarakenne eivat kuitenkaan pirsto RKY-alueen sisadisia historiallisia ja toiminnal-
lisia rakennetun ympariston kokonaisuuksia hautausmaan tai entisen sairaalan kohdalla. Kulttuu-
riymparistdn arvokohteisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset arvioidaan kokonaisuutena kes-
kisuuriksi. Myds maiseman herkkyys muutoksille on suuri Tullikallion vaihtoehdon kohdalla. Kor-
kea siltarakenne jokimaisemassa ja maisematilaa rajaavien rantavydhykkeiden ja rinteiden leik-
kautuminen vaylarakentamisen vuoksi aiheuttaa suuren haitallisen maisemavaikutuksen.

Vaihtoehdon VE3 (Ponttoonisilta) aiheuttama merkittdvin muutos kulttuuriymparistéssa on joen
ylittava silta ja eteldarannan korkea siltarakenne. Kulttuuriymparistékokonaisuuteen aiheutuva
haitallinen vaikutus arvioidaan keskisuureksi. Maisemamuutos on suurehko, mutta maiseman
sietokyky on Ponttoonisillan vaihtoehdossa verrattain hyva. Venesataman vieritse Tihisenniemen
suuntaan rakennettava uusi tieyhteys muuttaa seka maisemakuvaa etta nakymia. Joen eteldpuo-
lella maisemamuutos on vaihtoehdossa VE3 huomattava, mutta radan ja teiden luonnehtima
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maisemakuva ei ole erityisen arvokas. Maisemallinen haittavaikutus arvioidaan kokonaisuutena
vahaiseksi-keskisuureksi.

Vaihtoehdoissa VE4a ja VE4b (Kontiosaaren silta) molemmat linjaukset kulkevat Kontiosaaren
niemen keskelld, voimajohtoalueen kohdalla ja itépuolella olevan muinaisjadanndsalueen itapuolit-
se. Kontiosaaren linjausvaihtoehtojen haitalliset vaikutukset kulttuuriympéristddn arvioidaan
kokonaisuutena vahaisiksi. Paikallisia maisemakuvaan kohdistuvia muutoksia vaihtoehdoissa
aiheutuu verrattain laajalla muutosherkkyydeltdadn kohtalaisella alueella. Rakentamisen aikaiset
maisemavaikutukset ovat suurempia kuin pysyvat. Tielinjausten ja sillan aiheuttamat, maise-
maan kohdistuvat haittavaikutukset arvioidaan kokonaisuutena vahaisiksi. Vaihtoehdossa VE4a
maisemakuvan muutokset jaavat hieman vahaisemmiksi kuin vaihtoehdossa VE4b, koska silta on
lyhyempi, ja siltapaikka ja vayla sijoittuvat peitteisempaan maisemaan, Tihisenniemen suunnasta
katsottuna voimajohtojen ja puhdistamon niemen taakse.

Kasvillisuus, eldimet ja suojelualueet

Vaihtoehdon VE2 (Tullikallion silta) mukaisen linjauksen mydéta Jauhokallion luonnonsuojelualue
jakautuu kahtia ja tuhoaa kasvillisuuden rakennettavalta alueelta ja vaikutukset arvioidaan koh-
talaisiksi. Muiden siltavaihtoehtojen rakentamisella ei ole vaikutuksia suojelualueisiin.

Suurimmat kasvillisuuteen ja luontotyyppeihin kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat vaihtoehdon
VE2 lisaksi vaihtoehtoon VE1 (Kruununpuodinmden silta). Jauhokallion luonnonsuojelualueella ja
Tullikallion rinteessa esiintyy silmallapidettavia ja alueellisesti uhanalaisia kasvilajeja tai luonto-
tyyppeja ja Karoliinanpuiston alueella esiintyy kaupunkiymparistéssa edustava lehto. Hankkeen
toteutumisen myo6ta kasvillisuus ja luontotyypit rakennuspaikalta tuhoutuvat, eika alue palaudu
ennalleen vaan muuttuu osaksi rakennettua ymparistéa. Vaikutukset arvioidaan vaihtoehdon VE2
osalta kohtalaisiksi, mutta muiden vaihtoehtojen vaikutukset jaavat vahaisiksi. Muiden vaihtoeh-
tojen osalta rakentaminen kohdistuu alueille, missa lajisto on tavanomaista, joskin rakennettava
tie tulee sivuamaan arvokkaita luontokohteita.

Linnustollisesti arvokkaat alueet keskittyvat vaihtoehdon VE4 ymparistédn, muiden siltavaihtoeh-
tojen laheisyydessa ei ole todettu olevan linnustollisesti arvokkaita alueita. Kontiosaaren linnus-
tollisesti arvokkaat alueet sijoittuvat 100-300 m etdisyydelle sillalle johtavan tien linjauksesta.
Rakentamisen myoéta linnustolle tarkeitd elinymparistoja ei haviteta, joten vaikutukset ovat kor-
keintaan vahaisia. Lisaksi yksittaisia uhanalaisten lintulajien esiintymia on havaittu mm. Karo-
liinanpuistossa ja Kajaaninlinnaa ymparoivilla vesialueilla. Rakentaminen ei kuitenkaan heikenna
alueella esiintyvien suojelullisesti arvokkaiden lintulajien elinymparistéja tai tuhoa niiden pesa-
paikkoja, joten vaihtoehdon VE1 vaikutukset arvioidaan vahaisiksi. Vaihtoehtojen VE2 ja VE3
(Ponttoonisilta) osalta linnustoon kohdistuvia vaikutuksia ei arvioida aiheutuvan, silla alueiden
linnusto on tavanomaista ja tulee todennakoisesti sailymaan rakentamisesta huolimatta.

Vaihtoehdon VE1 laheisyydessa sijaitsee Kajaaninjoen pohjoispuolella Karoliinanpuisto, joka on
lepakoiden tarkea elinymparistd. Sillalle johtava tielinjaus sijoittuu vaihtoehdossa VE1 Karoliinan-
puiston seka Karolineburgin kartanohotellin pihapiirin valiin, eika sillan tai tien rakentamisella
haviteta lepakoiden piilo- tai lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Rakentamisen myota ei myoskaan
haviteta Karoliinanpuiston kuusimetsaa ruokailualueena tai piilopaikkojen tarjoajana. Sen sijaan
rakentamisesta ja sillan kaytdsta aiheutuvat melu-, tarina- ja pdlyhaitat voivat aiheuttaa hairiota
etenkin, kun sillan rakentaminen ja paaasiallinen kayttd ajoittuvat paivasaikaan, jolloin lepakot
ovat paivapiiloissaan. Rakentamistdista aiheutuvien hairididen vaikutukset ovat kuitenkin kohta-
laisen lyhytaikaisia ja koska lepakot esiintyvat usein myo6s kulttuuriymparistdissd, ei niiden arvi-
oida olevan hankkeen rakentamisen tai kaytdnaikaiselle melulle erityisen herkkia. Vaihtoehdon
VE1 vaikutukset arvioidaan vahaisiksi tai korkeintaan kohtalaisiksi. Muiden vaihtoehtojen VE2-
VE4 osalta vaikutuksia lepakoille ei arvioida aiheutuvan. Sen sijaan vaihtoehdolla VEO voi olla
vahaisia positiivisia vaikutuksia, sillda Kajaaninlinnan rauniot ja siltarakenteet yllapitavat lepakoille
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soveliaita saalistus- ja levahdyspaikkoja vesiston laheisyydessa sijaitsevan vanhan rakennuskan-
nan lisdksi. Autoliikenteen loputtua Linnansillalla lepakoiden kdyttdma ymparistd rauhoittuu hie-
man.

Vaihtoehdon VE2 eteld- ja pohjoispuoliset ranta-alueet ovat merkittavia liito-oravan elinymparis-
tékokonaisuuksia, jotka tulevat siltojen ja tien rakentamisen myoéta osittain haviamaan tai niiden
tila tulee heikkenem&an elinymparistdéjen pirstoutumisen mydéta. Vaihtoehdon VE1 pohjoispuoli-
nen Karoliinanpuisto on liito-oravan potentiaalinen elinymparistd, joka on yhteydessa merkittaviin
elinymparistéihin jokivarren rantametsien kautta. Kajaaninjoen rannoilla esiintyy monin paikoin
metsdisid tai rakennetun ymparistén puustoon tukeutuvia kulkuyhteyksia, jotka sillan ja tien
rakentaminen tulee katkaisemaan. Vaihtoehdossa VE2 joudutaan kaatamaan hyvin todennakdi-
sesti liito-oravalle tarkeita puita, jonka mydéta Jauhokallion ja Tullikallion puoleiset elinymparistot
vahintaan pirstoutuvat ja Kajaaninjokivarren liito-oravan elinymparistdjen tilanne heikkenee.
Jauhokallion kohdalla liito-oravia esiintyy molemmilla puolilla jokea, joten voidaan olettaa, etta
joen ylitys Jauhokallion tai joltain muulta kohtaa onnistuu, vaikka joki on paikoin levea ja paikoin
vailla rantametsaa. Pirstoutumisen myéta liito-oravien liikkuminen voi vaikeutua huomattavasti,
mikali puuston kaatamisessa ei huomioida liito-oravaa ja jateta puustoisia kulkuyhteyksia tur-
vaamaan liito-oravan liikkumista. Liito-orava voi liitamalla ylittda mm. joen tai tien, mikali ylitys-
kohdan molemmin puolin on riittdvan korkeita puita. Yhteyden sadilymisessa olennaista on, etta
jossakin maaritellylla alueella sailyy yhtendinen puustoyhteys lajin tarpeisiin. Vaihtoehdon VE2
vaikutukset liito-oravalle arvioidaan elinymparistén heikentymisen myo6ta kohtalaisiksi ja vaihto-
ehdossa VE1 vahaisiksi kulkuyhteyksien osittaisen katkeamisen vuoksi. Liito-orava on ydeladin,
joka lepailee paivalla puunkolossa tai risupesassa. Rakentamisen ja osittain myds toiminnan ai-
kainen liikennemelu voivat aiheuttaa hairiétda, mutta kaupunkiymparistéssa ja teiden vieressa
meluun tottuneille eldimille ei melun arvioida aiheuttavan merkittavaa haittaa. Muiden vaihtoeh-
tojen VE3 ja VE4 ei arvioida aiheuttavan vaikutuksia liito-oravalle.

Eri siltavaihtoehtojen rakentamisen aiheuttamat vedenlaatumuutokset on arvioitu vahaisiksi, eika
hankkeella arvioida olevan vaikutuksia kalastoon, joten vaikutukset saukolle voidaan arvioida
myds korkeintaan vahaisiksi tai olemattomiksi.

Vesisto

Hankkeen toteuttaminen vaihtoehtojen VE1-VE4 mukaisesti ei vaikuta Kajaaninjoen virtaamiin,
ja vahaiset vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset ovat Idhinna rakentamisen aikaisia ja nain ollen
myo6s lyhytaikaisia. Hankkeella ei arvioida olevan vaikutusta Kajaaninjoen kalastoon tai kalastuk-
seen. Rakennustydmaan laheisyydessa veden samentuminen voi olla runsaampaa, mutta silla ei
ole merkitysta kalojen lisééantymisen tai niiden elinympariston heikkenemisen kannalta.

Asuinymparisto

Vaihtoehdoissa VEO, VEO.1 ja VEO.2 liikennepaine sailyy nykyisilla alueilla. Mikali Linnansilta
muutetaan yksisuuntaiseksi, katkeavan liikennesuunnan liikenne siirtyy Koivukosken sillalle. Ta-
ma lisaa liikennetta Brahenkadulla, Puutavarantiella ja Teppanantiellda. Naiden katujen viereisten
asuinkortteleiden liikennerasitus kasvaa.

Vaihtoehdossa VE1 (Kruununpuodinméen silta) Ammakoskenkadun/Sissikadun jatkeen liikenne-
maarat moninkertaistuvat. Kirjaston ja asuinkortteleiden valinen puisto muuttuu katualueeksi ja
nykyiset kavelypolut ja parkkialue poistuvat. Joenrannan suuntainen nykyinen rantareitti katkeaa
uudesta kohdasta ja reitin jatkuminen vaatii sen huomioimista liikennesuunnittelussa. Uusi silta
ylittda kulttuurihistoriallisesti merkittavan Tervakanavan. Mahdollinen uusi tieyhteys pienentaisi
Karoliinanpuiston eteldpuolisen puiston kokoa. Vaihtoehdon lahialueella on vaihtoehtoisista sil-
tayhteyksista eniten asutusta. 55 dB:n paivamelualueelle sijoittuu olevaa asutusta joen molem-
min puolin. Rakentamisaikana samoille alueille aiheutunee myds pdlyhaittoja teiden rakentami-
sen yhteydessa. Kokonaisuutena vaikutukset asuinymparistéén arvioidaan vahaisiksi.
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Vaihtoehdossa VE2 Tullikallion silta lisda liikenteen maaraa seka terveyskeskuksen etta hautaus-
maan valittdmassa ldheisyydessd. Viereisella Seminaarin alueella on koulussa ja pdivdkodissa n.
350 0-9-vuotiasta lasta. Silta vaikuttaa Tullikallion alueen puiston ja rannan virkistyskayttémah-
dollisuuksiin ja lisaa tielinjauksen sijainnista riippuen terveyskeskuksen ja/tai koulun Idhiymparis-
ton liikennerasitetta. Jauhokallion puolella uusi tie tulee kulkemaan hautausmaa-alueen ja pien-
taloalueen valisen hyvin kapean (n. 8 m) puistokaistaleen kautta Paltaniementielle. Asuinraken-
nusten ja piha-alueiden melutaso kasvaa nykyisesta. Sillan ja uusien tieyhteyksien rakentaminen
aiheuttaa paivaaikaista melu- ja pélyhairiotéa pohjoisrannan asutukselle ja Tullikallion sairaala-
alueelle lyhyiden etdisyyksien vuoksi. Vaikutukset asuinymparistdon arvioidaan kokonaisuutena
vahaisiksi.

Vaihtoehto VE3 (Ponttoonisilta) hyédyntaa olemassa olevaa kevyenliikenteen linjausta. Tien tai
sillan valittdmassa laheisyydessa ei ole asuinrakennuksia muualla kuin Ensilantielld kaksi kiinteis-
téa. Eteldpuolella jokea silta liittyy tieverkostoon (Tehdaskatu) teollisuusalueella. Sillan kohdalta
leviava lilkkennemelun 55 dB:n melualue ei mallinnustulosten perusteella ulotu asuinkiinteistaille.
Tehdaskadun lisaantyvat liikennemaarat kuitenkin nostavat melutasoja seka Tullikalliolla etta
Purolan alueella Kaupunginlammen rannan kiinteistdilla. Paltaniementien alkuosan ja Kajaaninlin-
nan ymparistdbn melualueet pienenevat. Ponttoonisillan vaikutukset asutukseen ovat siltavaih-
toehtoja VE1 ja VE2 pienemmat. Ponttoonisilta lisda liikenteen aiheuttamaa hairiota hautaus-
maalla ja tielinjaus sijoittuu nykyisen hautausmaan ja suunnitellun laajennusosan valiin. Vaihto-
ehto VE3 lisaa liikkennettd VE2:n tavoin Seminaarin alueen koulun ja paivakodin lahettyvilld. Sil-
tavaihtoehdon toteuttaminen vahentaa autoliikennettéd Brahenkadulla ja Paltaniementielld Jauho-
kallion kohdalla. Vaihtoehdossa Nakertajan ja Hetteenmaen alueen tyématkaliikennetta ohjautuu
Tehdaskatua pitkin suoraan ydinkeskustaan. Vaikutukset asuinymparistd6n arvioidaan vahaisiksi.

Vaihtoehdossa VE4 (Kontiosaaren silta) lantinen VE4a tieratkaisuineen sijoittuu Kontiosaaressa
lahemmaksi nykyistd asutusta, joka koostuu neljastd rakennuspaikasta. Itdisempi VE4b jaa kau-
emmaksi asuinpaikoista, joten sen asutusvaikutus on pienempi. Uusi liikennevirta ei aiheuta
merkittdvaa haittaa eldinhoitolan toiminnalle. Vaihtoehdon VE4 vaikutukset sillan lahiympariston
asutukseen ovat vaihtoehtoja VE1 ja VE2 pienemmat. VE4 ohjaa Nakertajan alueen tydmatkalai-
sia ohittamaan keskustan matkalla valtatien 5 etelapuolisille tyopaikka-alueille. Vaikutukset arvi-
oidaan vahaisiksi.

Matkailu

Vaihtoehdossa VEO Kajaaninjokivarren matkailu- ja tapahtumakayttd jaa nykyiselleen. Vaihtoeh-
dot VE1-VE4 lisdavat suoraan Kajaanin linnanraunioiden matkailumahdollisuuksia, kun autolii-
kenne poistuu Linnansillalta. Kevyenliikenteen vaylana silta on mahdollista ottaa satunnaisesti
tapahtumakayttéon. Kulku Kaukametsan kulttuuri- ja kongressikeskukseen tapahtuu Koivukos-
ken sillan kautta, joten uusilla siltaratkaisuilla ei ole vaikutusta paikan saavutettavuuteen. Vaih-
toehdoissa VEO.1 ja VE4 Koivukosken sillan liikennemaarat kasvavat, jolloin Kaukametsan liitty-
maalue voi ajoittain ruuhkautua nykyista enemman. Kaikki ajoneuvoliikenteen Linnansillalta siir-
tavat vaihtoehdot (eli siltavaihtoehdot VE1-VE4) vapauttavat Linnansillan muuhun kayttéon.

Vaihtoehdossa VE1 rakennettava silta seka heikentaa tervakanavan ja Lussituvan matkailupoten-
tiaalia vahentdessaan alueen kulttuurihistoriallisia arvoja, etta tuo toisen sillan Idhes Linnansillan
kupeeseen muuttaen Linnansillalta ja linnanraunioilta ldnteen avautuvaa jokimaisemaa. Vaihto-
ehto VE1 heikentda Tervakanavan ja Kalkkisillan alueen tapahtumakayttéd viihtyisyyden nako-
kulmasta. Rakentamisaikana haittaa aiheutuu rakennustyémaan lahiymparistéssd, joka sijoittuu
nykyisille matkailulle tarkeille alueille tai niiden laheisyyteen.

Vaihtoehto VE2 (Tullikallion silta) tuo kokonaan uuden siltayhteyden Kajaaninjoelle. Matkailukoh-
teiden saavutettavuuden osalta siltavaihtoehdolla ei ole juurikaan merkitysta. Vaihtoehdossa VE3
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(Ponttoonisilta) nykyinen kevyenliikenteen silta korvautuu uudella kiintealla sillalla. Vaihtoehdolla
ei ole vaikutusta matkailuun kuin maisemallisesti. VE4 (Kontiosaaren silta) avaa uuden vaihtoeh-
toisen reitin lentokentdlta Kajaanijoen eteldapuolelle. Kilometreissa lyhin reitti Kajaanin keskus-
taan se ei kuitenkaan ole.

Rakentamiskustannukset ja taloudelliset vaikutukset

Lilkennevaylien rakentamiskustannukset on arvioitu Rapal Foren hankeosalaskentamenetelmalla.
Siltojen osalta kustannus on arvioitu sillan kannen nelidhintojen perusteella. On syytd huomioida,
ettd kustannukset on arvioitu alustavan yleissuunnittelun tarkkuudella. Ne on laskettu kaikkiin
vaihtoehtoihin samalla tarkkuudella ja periaatteella, joten ne ovat vertailukelpoisia. Vaihtoehdos-
sa VE1 rakentamiskustannukset ovat vaylat seka sillat huomioiden yhteensa 7,1 milj. €, vaihto-
ehdossa VE2 6,6 milj. €, vaihtoehdossa VE3 9,6 milj. € ja vaihtoehdossa VE4b 10,2 milj. €.

Liikenteen ajokustannukset on arvioitu liikennemallin avulla. Ajosuoritteita arvotettaessa huoma-
taan, etta aikakustannusten osuus on dominoiva verrattuna kilometrikustannuksiin. Siltavaih-
toehdot VE1-VE3 tuottavat ajokustannussaastéja nykysiltoihin verrattuna: ajokilometreista ja -
tunneista laskettujen saastéjen arvo 30 vuoden jaksolle on suuruusluokkaa 20-30 milj. € vaihto-
ehdosta riippuen. Vaihtoehdossa VE4 (Kontiosaari) syntyva uusi yhteys on niin kaukana, etta
siind ajokustannukset hieman lisdantyvat. Vaihtoehdot, joissa Linnansillan autoliikennetta rajoite-
taan, tuottavat merkittavan lisan ajokustannuksiin, eivatka ole talta kannalta katsottuna mielek-
kaita ratkaisuja. Kaytannossa niissa liikenteen ruuhkautuminen liséa matka-aikoja ja aiheuttaa
pitempien reittien kayttdtarvetta. Laskennallisesti siis vaihtoehtojen VE1-VE3 mukaisten siltojen
ja niihin liittyvien liikennevaylien rakentaminen tuo yhteiskunnallisia saastdja rakentamiskustan-
nukset huomioidenkin nykysiltoihin verrattuna, kun taas muut vaihtoehdot aiheuttavat rakenta-
misen lisdksi lisakustannuksia ajoaikojen pitenemisen takia.
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1.1

1.2

JOHDANTO

Tyon lahtokohdat ja tausta

Kajaanin kaupungin keskusta sijaitsee Kajaaninjoen molemmin puolin. Moottoriajoneuvoliiken-
teelle tarkoitettuja jokisiltoja on kolme; Linnansilta, Koivukosken silta ja ohitustien (valtatien 5)
silta. Silloilla on my®&s jalankulun ja pyorailyn yhteydet. Lisdksi Kajaanissa on kaksi vain kavelylle
ja pyorailylle tarkoitettua siltaa; Kyyndspaanniemen silta ydinkeskustan kohdalla ja ponttoonisilta
Tihisenniemessa. Linnansilta on haasteellinen, silla se tukeutuu Kajaanin linnan raunioihin, on
kapea seka moottoriajoneuvoliikenteelle ettd kevyelle liikenteelle, sillan pdissa kadut ovat jyrkat
ja silta johtaa moottoriajoneuvoliikennettd ydinkeskustaan. Ydinkeskustaa on viime vuosien aika-
na kehitetty ja kehitetddn edelleen kavely- ja pyorailypainotteiseksi.

Linnansillan korvaavan uuden sillan rakentamisesta on Kajaanissa keskusteltu jo pitkaan. Silta-
vaihtoehdoista on toteutettu ymparistdvaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-laki, 468/1994)
mukainen harkinnanvarainen ymparistévaikutusten arviointimenettely (YVA) vuosina 1997-1999
Kajaanin kaupungin aloitteesta. Ymparistdvaikutusten arviointiselostus on valmistunut kesdkuus-
sa 1999. Hankkeen nimena oli tuolloin "Ajoneuvoliikenteen poistaminen Kajaanin linnan raunioilta
ja korvaavien yhteyksien rakentaminen". Menettelyn yhteydessa tutkittiin nykytilanteen sailytta-
mistd, moottoriajoneuvoliikenteen poistamista Linnansillalta ilman uutta siltaa ja uuden, Linnan-
sillan moottoriajoneuvoyhteyden korvaavan sillan rakentamista. Uusia siltavaihtoehtoja olivat
Ponttoonisilta, Tullikallion silta ja Kruununpuodinmaden silta. Mybhemmin laadituissa liikenteelli-
sissa selvityksissd ja suunnitelmissa on puollettu Kruununpuodinmaen sillan toteuttamista. Yleis-
kaavassa siltayhteys on merkitty Tihisenniemen pohjoispuolelle. Siltayhteys on ollut osa keha-
tielinjausta eikad silld ole ollut tarkoitus ratkaista keskustan liikennekysymyksia tai korvata Lin-
nansiltaa. Asemakaavoissa uusia siltayhteyksia ei ole osoitettu.

Kajaanin kaupungin toimeksiannosta on kevaalld 2016 kaynnistetty selvitystyé Kajaaninjoen sil-
tavaihtoehtojen tarkastelusta. Lahtokohtina selvityksen laatimiselle ovat olleet turvallisuuteen
seka liikenteen sujuvuuteen liittyvien asioiden lisaksi myds kulttuuriymparistd, silla Linnansilta
jattaa varjoonsa Kajaanin identiteettiin vahvasti liittyvan linnan raunion. Tdssa selvityksessa on
paivitetty ja tdydennetty laadittua ymparistévaikutusten arviointiselostusta huomioiden liikentee-
seen liittyvat vaikutukset, liikenteestd aiheutuva melu ja ilmapaastot, vaikutukset kaupunkira-
kenteeseen ja sen toimivuuteen, asuinymparistdooén, kulttuuriymparistédn, kaupunkikuvaan, mai-
semaan, luontoon, vesistdéon ja matkailuun. Lisaksi arvioinnissa on huomioitu hankkeen taloudel-
liset vaikutukset. Vuosina 1997-1999 tehty YVA on ollut harkinnanvarainen ja se on tehty Kajaa-
nin kaupungin aloitteesta. Kajaanin kaupungin aloitteesta selvitystietoja on taydennetty talla
selvitykselld, jotta paatdksenteossa ovat kaytettavissa ajantasaiset |ahtdtiedot. Tyd on laadittu
palvelemaan mm. kaynnissé olevaa Kajaanin kaupungin Keskustaajama 2035 osayleiskaavan
muutostyota.

Projektiryhma

Selvityksen Kajaaninjoen siltavaihtoehdoista on laatinut Ramboll Finland Oy Kajaanin kaupungin
toimeksiannosta. Kajaanin kaupungin puolelta ty6td ovat ohjanneet suunnittelupaallikkd Jari
Kauppinen, kaupunginarkkitehti Anne Siltavuori, kaavoitusarkkitehti Piia Vayrynen seka suunnit-
teluinsindori Anniina Gutzén.

Rambollin projektipaallikkéna tydssa on toiminut Joonas Hokkanen, varaprojektipaallikkdona Erkki
Sarjanoja ja projektikoordinaattorina Heli Uimarihuhta. Tyohoén osallistuneet asiantuntijat on esi-
tetty seuraavassa taulukossa.
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Tarkasteltu kokonaisuus Asiantuntijat
Liikenne ja vaylat Erkki Sarjanoja
Tuomo Vesajoki
Erkki Kauppinen
Ville Térmdnen
Siltavaihtoehdot ja havainnekuvat Anna-Liisa Siika-aho
Risto Pietila
Petteri Laamanen
Mikko Peltonen
Liikennemelu ja ilmanlaatu Janne Nuutinen
Sakari Ruokolainen
Kaupunkirakenne ja kaupunkikuva Elina Saine
Kulttuuriymparisto ja maisema Marketta Hyvdrinen
Kasvillisuus, eldaimet ja suojelualueet Johanna Korkiakoski
Vesisto Johanna Korkiakoski
Heli Uimarihuhta
Asuinymparistd ja matkailu Elina Saine
Taloudelliset vaikutukset Erkki Sarjanoja
Anna-Liisa Siika-aho
Sanna Kaikkonen
2. SELVITYKSEN LAHTOKOHDAT

2.1

Ymparistovaikutusten arviointi 1997-1999

Ymparistovaikutusten arviointi on lakiin (468/1994) ja asetukseen (713/2006) perustuva menet-
tely, jonka tarkoituksena on paitsi edistdd ympadristovaikutusten arviointia ja ymparistévaikutus-
ten huomioon ottamista jo suunnitteluvaiheessa, niin myo6s lisatd kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia hankkeen suunnitteluun. YVA-menettely itsessaan ei ole lupahake-
mus, suunnitelma tai paatés hankkeen toteuttamiseksi, vaan sen avulla tuotetaan tietoa hanketta
koskevaa paatoksentekoa ja lupaprosessia varten. YVA-menettelyssa ei tehda hallinnollisia paa-
toksia, eikd menettelystd tai sen aikana laadittujen asiakirjojen sisalléstd voi valittaa. YVA-
menettelyyn kuuluvien arviointiohjelman ja arviointiselostuksen riittavyyden arvioi yhteysviran-
omainen antaessaan naista lausunnot.

Ajoneuvoliikenteen poistamisesta Kajaanin linnan raunioilta ja korvaavien yhteyksien rakentami-
sesta on toteutettu harkinnanvarainen YVA-menettely vuosina 1997-1999. Valmisteleva ty6 ym-
paristdvaikutusten arvioimiseksi on kaynnistynyt syksylla 1997. Talvella 1998 Kajaanin kaupun-
ginhallitus on esittanyt Kainuun ymparistokeskukselle ja edelleen ymparistoministeridlle, etta
ymparistdvaikutusten arviointi laaditaan lakisaateisena harkinnanvaraisena menettelyna. Neuvot-
telu sekd@ kuulemismenettely asiasta jarjestettiin Kajaanissa 19.3.1998. Ympadristoministerio
paatti kaupungin esityksen mukaisesti 27.3.1998, etta arviointi voidaan tehda YVA-lain ja ase-
tuksen mukaisesti. Ymparistdministerion perusteli paatéstdan ajoneuvoliikenteen Linnansillalta
siirtamisen edellyttamilla uusilla liikennejarjestelyilla, joista todennakdisesti syntyy toisaalla mer-
kittavia haitallisia ymparistovaikutuksia.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma) valmistui kesdkuussa 1998. Ohjelmassa
esitettiin perustiedot hankkeesta, tutkittavat vaihtoehdot ja vaikutusalueen rajaus, ymparistosta
tehdyt ja tehtavat vaikutusselvitykset, YVA:n ja hankkeen toteuttamisaikataulut seka tiedotus-
suunnitelman. Hanketta ja siihen liittyvia selvityksia esiteltiin yleisdlle, yhdistyksille ja muille
asiasta kiinnostuneille ryhmille 9.6.1998. YVA-ohjelma oli nahtavilla 18.6.-14.8.1998 valisen
ajan, jolloin kaikilla halukkailla oli mahdollisuus tehda huomautuksia arviointiohjelman sisallosta
yhteysviranomaisena hankkeessa toimineelle Kainuun ymparistékeskukselle. Yhteysviranomainen
myo6s pyysi YVA-ohjelmasta lausunnot asiaan kuuluvilta viranomaisilta. Yhteysviranomainen antoi



SELVITYS 11
KAJAANINJOEN
SILTAVAIHTOEHDOISTA

2.2

lausuntonsa YVA-ohjelmasta 14.9.1998. Lausunnossa huomioitiin yleisdn muistutukset sekd an-
netut lausunnot.

Kesdn 1998 ja talven 1998-1999 aikana laadittiin ymparistévaikutusten arvioinnin pohjaksi tar-
peelliset selvitykset seka eri osatekijditd koskevat vaikutusten arvioinnit. Ymparistévaikutusten
rinnalla eteni myds Kajaanin seudun liikennejarjestelmatyd. Ymparistévaikutusten arviointiselos-
tuksen (YVA-selostus) luonnoksia esiteltiin kaupunginvaltuustolle sekéa yleisélle. Kajaanin kau-
pungintalolla seka paakirjastossa jarjestettiin myds tyotd esitteleva nayttely maaliskuussa 1999.
Myo6s hankkeen ohjausryhma kasitteli arviointiselostuksen luonnosta kokouksissaan 27.10.1998,
2.2.1999 sekd 23.4.1999. Luonnosvaiheessa yleisolta saatiin palautetta, jotka on toimitettu yh-
teysviranomaiselle YVA-selostukseen liittyvina.

YVA-selostus valmistui kesékuussa 1999. Yhteysviranomaisena toiminut Kainuun ymparistdkes-
kus antoi selostuksesta lausuntonsa 25.1.2000. Lausunnossaan yhteysviranomainen totesi ympa-
ristdvaikutusten arviointiselostuksen riittavaksi ja tayttavan YVA-lain ja —asetuksen vaatimukset.
Yhteysviranomaisen lausunnossa on kiinnitetty seuraaviin asioihin:

o Kaikkia vaihtoehtoja ei ole kasitelty yhta perusteellisesti, mika vaikeuttaa jonkin verran eri
vaihtoehtojen paremmuuden vertailua.

e Selostuksessa ei ole mainittu kaikki suunnittelualueen maankayttéon mahdollisesti vaikutta-
via olemassa olevia ymparisto- ja kulttuuriarvoja. Naita ovat kulttuurihistorialliset kohteet
mm. keskustan ruutuasemakaava, Raatihuoneentori, Kauppakadun funkistyylin rakennukset,
Kajaaninjoen varressa sijaitsevat muistomerkit (Jaakaripatsas, Lonnrotin ja Leinon Patsaat
jne.), koko Kalkkisillan alue seka jokivarren venaldiset tykkipatterit.

e Linnansillan rauhoittaminen autoliikenteelta ilman korvaavan yhteyden rakentamista ei liiken-
teellisesti ole riittava ratkaisu.

e Selostuksessa olisi tullut yksityiskohtaisemmin eritella ne perusteet ja mahdolliset epdvar-
muustekijat, joihin esitetty liikkennemaardennuste perustuu.

e Eri vaihtoehtojen osalta tulee selkeasti esille se, ettda uusien liikennevadylien rakentaminen
kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen ymparistdén ei tapahdu ilman haittavaikutuksia. Myds
alkuperaiseen luontoon kohdistuvat vaikutukset Tullikallion ja Kruununpuodinméen vaihtoeh-
doissa ovat huomattavat.

e Vaikka Kruununpuodinmaden siltavaihtoehto Linnansillan korvaavana vaihtoehtona liikenteelli-
sesti on paras, ovat sen kielteiset ymparistovaikutukset seka arvokkaaseen luonnonymparis-
téon etta kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen ymparistoon huomattavat.

e Alueen maankayttéa suunniteltaessa tulee pyrkia sellaiseen liikenneratkaisuun, joilla Linna-
saaren arvo kulttuurihistoriallisesti arvokkaana ymparistdna saataisiin palautetuksi samalla
valttden uusien merkittavien ymparistdvaurioiden syntymista. Tavoitteena tuleekin jatkossa
pitaa sita, etta ajoneuvoliikenne Linnansillalta saadaan tulevaisuudessa poistetuksi seka sit3,
etta kulttuuriperintéén ja -ymparistdéon liittyvat tekijat ovat ensisijaisia perusteita tulevia
maankayttdratkaisuja tehtdessa talla alueella.

e Saatujen selvitysten perusteella Kainuun ymparistokeskus ei pida tarkoituksenmukaisena
Kruununpuodinmaen siltavaihtoehdon toteuttamista.

Selvitys Kajaaninjoen siltavaihtoehdoista 2016

Tassa vuoden 2016 aikana toteutetussa selvityksessa Kajaaninjoen siltavaihtoehdoista on paivi-
tetty seka taydennetty vuonna 1999 laadittua YVA-selostusta. Ty6 on laadittu palvelemaan mm.
kdynnissa olevaa Kajaanin kaupungin Keskustaajama 2035 osayleiskaavan muutostyéta. Koska
selvitys ei ole YVA-hanke, ei tydn yhteydessa ole laadittu YVA-lain ja -asetuksen mukaisia asia-
kirjoja eika tyon yhteydessa ole jarjestetty YVA-lain mukaista osallistumista kuulemisineen. Osal-
listumista tullaan kuitenkin jarjestamaan Kajaanin kaupungin toimesta selvityksen valmistuttua.



SELVITYS 12
KAJAANINJOEN
SILTAVAIHTOEHDOISTA

3.1

TARKASTELTAVAT VAIHTOEHDOT

Nykytilanne

Kajaanin kaupungin keskusta sijaitsee Kajaaninjoen molemmin puolin. Moottoriajoneuvoliiken-
teelle tarkoitettuja jokisiltoja on kolme; Linnansilta, Koivukosken silta ja ohitustien (valtatien 5)
silta. Kahdella ensin mainitulla sillalla on my6s jalankulun ja pyoérdilyn yhteydet, valtatiella jalan-
kulku- ja pyoraily-yhteys on erillisella sillalla valtatien ja rautatien kanssa samassa liikennekayta-
vassa. Lisaksi Kajaanissa on kaksi vain kavelylle ja pyordilylle tarkoitettua siltaa; Kyynaspaan-
niemen silta ydinkeskustan kohdalla ja ponttoonisilta Tihisenniemessa. Siltojen sijainnit on esitet-
ty seuraavassa kuvassa.

iy
. *;,f Ohikulkuti

.

R o

#= Koivukosken 3

Kuva 3-1. Kajaaninjoen ylittavat sillat.

Linnansilta on seka turvallisuuden, liikenteen sujuvuuden etta kulttuuriymparistén kannalta haas-
teellinen. Linnansilta tukeutuu Kajaanin linnan raunioihin, silta on kapea seka moottoriajoneuvo-
liikenteelle etta kevyelle liikenteelle, sillan padissa kadut ovat jyrkat ja silta johtaa moottoriajo-
neuvoliikennetta ydinkeskustaan. Kajaanin ydinkeskustaa on viime vuosien aikana kehitetty ja
kehitetaan edelleen kavely- ja pyorailypainotteiseksi. Kajaanin linnan rauniot sijaitsevat saaressa,
joka on muinaismuistolain nojalla suojeltu alue ja Kajaaninjoen varsi myds valtakunnallisesti
merkittdva rakennettu kulttuuriymparistd. Nykyisin linnan raunioiden ylla oleva katusilta laskee
valtakunnallisesti merkittdvan historiallisen muistomerkin arvoa.

Linnansillan korvaavan uuden sillan rakentamisesta on Kajaanissa keskusteltu jo pitkdan. Silta-
vaihtoehdoista on toteutettu ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) vuosina 1997-1999.
Menettelyn yhteydessa tutkittiin nykytilanteen sailyttamista, moottoriajoneuvoliikenteen poista-
mista Linnansillalta ilman uutta siltaa ja uuden, Linnansillan moottoriajoneuvoyhteyden korvaa-
van sillan rakentamista. Uusia siltavaihtoehtoja olivat Ponttoonisilta, Tullikallion silta ja Kruunun-
puodinmaden silta. Myéhemmin laadituissa liikenteellisissa selvityksissa ja suunnitelmissa on puol-
lettu Kruununpuodinmaen sillan toteuttamista. Yleiskaavassa siltayhteys on merkitty Tihisennie-
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3.2

3.2.1

men pohjoispuolelle. Siltayhteys on ollut osa kehétielinjausta eika silla ole ollut tarkoitus ratkaista
keskustan liikennekysymyksia tai korvata Linnansiltaa. Asemakaavoissa uusia siltayhteyksia ei
ole osoitettu.

Tarkasteltavien vaihtoehtojen muodostaminen

Selvityksessa Kajaaninjoen siltavaihtoehdoista arvioidaan kolmen eri maankayttévaihtoehdon
sekd edelleen kuuden eri siltavaihtoehdon vaikutuksia. Maankaytto- seka siltavaihtoehdot on
kuvattu seuraavissa kappaleissa.

Maankayttévaihtoehdot

Selvityksessa on tarkasteltu kolmea eri maankayttovaihtoehtoa (MKVE1l, MKVE2 ja MKVE3).
Maankayttdvaihtoehto 1 kuvaa nykytilannetta ja maankayttévaihtoehdoissa 2 ja 3 huomioidaan
Kajaanin keskustaajama 2035 osayleiskaavan uudet asuinalueet, jotka on esitetty seuraavassa
kuvassa (Kuva 3-2) ja kuvattu sanallisesti tarkemmin alla.

Maankayttovaihtoehto 1 (MKVE1)
Maankayttévaihtoehto 1 vastaa nykytilannetta, jossa uusia aluevarauksia ei toteuteta. Vuoden
2014 lopussa Kajaanin asukasmaara oli 37 791 asukasta.

Maankayttovaihtoehto 2 (MKVE2)

Maankayttdvaihtoehdossa 2 Kajaanin keskustaajama 2035 osayleiskaavan potentiaalisimmat
alueet toteutuvat. Toteutuvia alueita ovat Vesakko, Kaukaranta, Rajavartiosto 2. vaihe, Lehtikan-
kaan koulutontti, Ilveskangas 1., Ilveskangas 2. seka linja-autoaseman alue. Alueet on esitetty
kuvassa (Kuva 3-2) vihredlla varilla. Asukkaita nailld uusilla alueilla on yhteensa arviolta 1 050.
Tassa vaihtoehdossa on arvioitu syntyvan 400 uutta tydpaikkaa.

Maankayttovaihtoehto 3 (MKVE3)

Maankayttovaihtoehdossa 3 toteutuvat Kajaanin keskustaajama 2035 osayleiskaavan mukaiset
alueet reserviin jaavia alueita lukuun ottamatta. Reserviin jaavat alueet on kuvassa (Kuva 3-2)
esitetty vaaleanpunaisella varilla. Kuvan (Kuva 3-2) mukaisista alueista toteutuvat siis vihreat,
keltaiset seka oranssit alueet. Vaihtoehdossa toteutuvat edelld kuvatut maankayttévaihtoehdon 2
aluevaraukset (1 050 asukasta, 400 uutta tyopaikkaa), joiden mukaisten alueiden liséksi toteutu-
vat keltaisella merkityt alueet Suvantola 1, Jylhanranta 1 ja Jylhdnranta 2 seka oranssilla merki-
tyt alueet Polvila 1, Polvila 2, Suvantola 2, Ensilan pelto, Pollyvaara, Pydrre sekd Lammen ranta.
Kokonaisuudessaan taman vaihtoehdon mukainen asukasmaara alueilla on noin 3 465 asukasta
ja uusien tydpaikkojen maara on 1 400.
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: KAJAANIN KESKUSTAAJAMAN 2035 UUDET ASUINALUEET
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Kuva 3-2. Kajaanin keskustaajaman 2035 uudet asuinalueet, luonnos (Kajaanin kaupunki). Maankaytto-
vaihtoehdon 2 mukaisia alueita ovat vihredlla merkityt alueet ja maankdyttovaihtoehdon 3 mukaisia

alueita lisdksi keltaisella ja oranssilla merkityt alueet.
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3.2.2 Siltavaihtoehdot

Siltavaihtoehtojen sijainnit on esitetty alla olevassa kuvassa. Siltavaihtoehtojen osalta selvityk-
sessd huomioidaan myods edella kuvatut maankayttévaihtoehdot.

VE47
VE4b

0 0,5 1km

Kuva 3-3. Siltavaihtoehdot.

Vaihtoehto VEO
Vaihtoehdon VEO mukainen tilanne vastaa nykytilannetta, jolloin muutoksia Kajaaninjoen ylittavi-
en siltojen osalta ei tehda.

Vaihtoehto VEO0.1/0.2
Vaihtoehdossa VE0.1/0.2 Linnansillan lilkkenne on yksisuuntainen jompaankumpaan suuntaan.

Vaihtoehto VE1
Vaihtoehdossa VE1 toteutetaan Kruununpuodinmaen silta ja Linnansilta on vain kevyen liikenteen
kaytossa.

Vaihtoehto VE2
Vaihtoehdossa VE2 toteutetaan Tullikallion silta ja Linnansilta on vain kevyen liikenteen kaytdssa.

Vaihtoehto VE3
Vaihtoehdossa VE3 toteutetaan Ponttoonisilta ja Linnansilta on vain kevyen liikenteen kaytdssa.

Vaihtoehto VE4 (VE4a ja VE4b)
Vaihtoehdossa VE4 toteutetaan Kontiosaaren silta ja Linnansilta on vain kevyen liikenteen kay-
tossa.
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LIIKENNEMALLI JA -ENNUSTEET

Lilkkennemallin ja -ennusteen pohjana ovat maankaytdon kolme vaihtoehtoa, jotka on kuvattu
edelld kohdassa 3.2.1. Maankdyttdvaihtoehto 1 on nykyisen maankdytdén mukainen. Maankaytto-
vaihtoehdossa 2 (kuvan 4-2 punaiset pylvaat) uudet asukkaat sijoittuvat keskeisesti ja tukeutu-
vat hyvin nykyiseen tie- ja katuverkkoon. Eniten joen ylittavan liikenteen kysyntda lisaa Ko-
miahon alueelle tuleva asutus. Maankdyttovaihtoehdossa 3 merkittavind kasvusuuntina ovat li-
saksi keskustaajaman kaakkoispuolella sijaitsevat reuna-alueet seka Paltaniementien varsi joen
pohjoispuolella. Maankaytdén kehittdmissuunnat eivat juurikaan lisaa liikennekysyntda valtatien
jokisillalle, mikd turvaa hyvin pitkdmatkaisen liikenteen hyvaa sujuvuutta tulevaisuudessakin.
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Kuva 4-2. Kajaanin ennakoitu asukasmaarakehitys vuoteen 2035 kahdella eri maankdyttovaihtoehdolla
liilkennemallin aluejaolla esitettyna.

Kajaanin kaupungin alueelle laadittiin liikennemalli, jossa hyddynnettiin aikaisempia alueelle laa-
dittuja malleja. Liikenteen kysynta mallissa perustuu maankayttéon: asukkaat tuottavat liiken-
teen ja sitd vetavat puoleensa tydpaikat ja erilaiset palvelut. Kajaanissa ei tehty liikennetutki-
muksia tassa yhteydessa, vaan liikenteen asukaskohtaiset tuotosluvut, lilkkenteen suuntautumi-
nen ja kulkutavan valinta perustuvat muissa kaupungeissa tehtyihin tutkimuksiin. Mallia kalibroi-
tiin kaytettavissa olevien liikennelaskentojen avulla. Malli soveltuu sellaisenaan hyvin siltavaih-
toehtojen tarkasteluun ja tuottaa niille keskenaan vertailukelpoiset lilkkenne-ennusteet.

Liikennemalli tuottaa joen ylittdvaa lilkennetta nykytilanteessa n. 31 000 moottoriajoneuvoa vuo-
rokaudessa, vastaavasti maankayttévaihtoehdon 2 mukaisessa ennusteessa n. 35 000 ja maan-
kayttévaihtoehdon 3 mukaisessa ennusteessa n. 36 000. Vuonna 2016 tehdyn lilkennelaskennan
mukaan jokisilloilla on yhteensa 31 700 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemallissa esi-
tetaan arkivuorokauden liikkennemaaria (KAVL), koska ne ovat liikkennesuunnittelun kannalta mer-
kityksellisempia kuin kaikkien vuorokausien keksimaaraiset liikennemaarat. Ne ovat hiukan suu-
rempia kuin keksim&araiset vuorokausiliikennemaarat (KVL), koska erityisesti sunnuntaisin lii-
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kenne on vdhaisempaa kuin arkipdivina. Ero on alle 10 %. Liikenne-ennustekuvat on esitetty
liitteessa 4 ja niissa olevat liikkennemaarat ovat arkivuorokausien maaria.

SILTAVAIHTOEHDOT VAYLAJARJESTELYINEEN

Siltaratkaisujen yhtena lahtékohtana on ollut Kajaaninjoen venevayla ja sen maarittelemat vaa-
timukset vaylan leveydelle ja alikulkukorkeudelle. Vaylan luokka Paltasalmesta Jauhokallion alu-
eelle saakka on veneilyn runkovaylaa VL4 (Liikenneviraston paikkatieto). Vaylaluokkaan 4 kuulu-
vat veneilyn paavdylat, jotka muodostavat yhtendisen pidempijaksoisen reitin rannikolla tai sisa-
vesilla kahden alueen |dpi. Sisavesialueella veneilyn runkovaylilld suositeltu alikulkukorkeus on
12-18 metrid ja suositeltu aukon minimileveys on 20 metrid (Venevaylien suunnitteluohje: 6,
10). Vaylan omistajina ovat Kajaanin kaupunki Jauhokalliosta Kontiosaaren edustalle ja siita
eteenpain Liikennevirasto (Liikenneviraston paikkatieto, kuva).

Kontiosaaren ja Tihisenniemen valilla kulkee Fingridin omistama 110 kV ilmajohto (johto-osa
Meteli-Tihisenniemi), jonka alikulkukorkeuslukemaksi on merkitty Oulujarven karttasarjassa Lii-
kenneviraston mukaan 8,8 metrid. Yleisesti sisdvesialueella ilmajohtojen alikulkukorkeussuosi-
tuksina on 12-18 metria (Venevaylien suunnitteluohje: 11). Koska ilmajohdon korottamisesta ei
ole suunnitelmia, eika sen tarpeellisuudesta ole ollut keskusteluja, taméan selvityksen ohjausryh-
massa on paadytty siihen, ettd siltasuunnittelussa vaylan mitoittavana alikulkukorkeutena on
kaytetty 9,0 metrid. Talla turvataan nykyisen kaltainen vene- ja laivaliikenne.

Yleissuunnitelmassa ei ole otettu kantaa vesipinnan alapuolisen aukon vdahimmaiskokoon. Kajaa-
nijoki on levea ja syva siltavaihtoehtojen kohdalta ja vesipinnat maaraytyvat Paltajarven vesipin-
noista. Suunnitellut sillat eivat pienenna joen poikkileikkauspinta-alaa niin merkittavasti, etta
siitéa aiheutuisi siltojen ylapuolella huomattavaa padotusta. Siltojen vaikutukset vesipintoihin voi-
daan tarkastella jatkosuunnittelun yhteydessa esim. HEC-RAS mallilla.

Eri siltavaihtoehtojen osalta on laadittu alustavat vaylasuunnitelmat, joilla on varmistettu vaihto-
ehtojen tekninen toteutettavuus ja jotka ovat olleet rakentamiskustannusten arvioinnin pohjana.
Vayla- seka siltasuunnitelmat on esitetty selvityksen liitteissa 1 ja 2. Vaihtoehdoista VE2, VE3
ja VE4b on liséksi laadittu havainnekuvat, jotka on esitetty selvityksen liitteessa 3. Vaihtoehdon
VE1 osalta liitteessa 3 on esitetty vuonna 2011 laadittu havainnekuva.

Siltavaihtoehtojen suunnittelussa lahtékohtana on ollut teknisesti toimivan, ulkonadltaan siltapai-
kalle ja ymparistdon sopeutuvan ja taloudellisen ratkaisun I6ytaminen kullekin siltapaikalle. Silta-
pituudet on valittu siten, ettd uoman molemmille rannoille jaad kulkumahdollisuus myo6s yliveden
aikana ja siten, etta sillan paatypenkereet eivat ulotu hairitsevasti rantamaisemaan. Kannen ra-
kennekorkeuden maarittelyssa on pyritty riittdvan ilmavaan ratkaisuun joka ei peita hairitsevasti
jokimaisemaa ja joka on jannemitoiltaan taloudellinen rakentaa.

Sillan yli menevat vaylat on mitoitettu liikkennemaardaennusteen mukaisesti. Ajorata on 1+1-
kaistainen ja sen vieressa kulkee jalankulku- ja pyordilyvaylda. Myds vaihtoehdossa VE1 (Kruu-
nunpuodinmaen silta) vayla on vain toisella puolen ajorataa, vaikka aiemmissa suunnitelmissa on
vayla molemmin puolin. Tama siksi, etta vertailu olisi tasapuolinen. Uudet vaylat on liitetty nykyi-
siin katuihin ja vayliin. Lisaksi nykyisille kaduille on esitetty merkittavimmat muutokset vaikutus-
ten arviointia varten.
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Kuva 5-1. Kajaaninjoen venevayldluokitus, vaylan omistaja, syvyystiedot sekd venesatamat.

Vaihtoehdoista VEO (nykytila) ja VEO.1 (Linnansilta yksisuuntainen) ei ole laadittu silta- tai vayla-
kuvia. Vaihtoehdon VEO.1 silta- ja katutekniset muutokset nykytilanteeseen ovat pienia ja tekni-
sesti helposti toteutettavissa.

Vaihtoehdon VE1 (Kruununpuodinmaen silta) ratkaisuissa on tukeuduttu ydinkeskustan suunni-
telmaan (Kajaanin ydinkeskustan liittyminen kaupunkiin, lahtétilanneselvitys ja yleissuunnitelma,
30.9.2011), koska siina vaihtoehtoa on tutkittu tarkkaan, eikd nyt ollut tarvetta muuttaa silloista
ratkaisua.

Vaihtoehtojen VE2 (Tullikallion silta) ja VE3 (Ponttoonisilta) ratkaisut pohjautuvat vuonna 1999
laadittuun YVA-selostukseen. Vaihtoehtojen vayldratkaisussa on lahdetty siitd, ettéd Kajaanin ra-
tapihalta Tihisenniemeen johtava rata sailyy nykypaikallaan ja Tihisennimessa sailyy my6s nykyi-
sen kaltainen ratapiha. Vaihtoehdossa VE3 on katujen liittymaratkaisu suunniteltu eri tavoin kuin
YVA-selostuksessa: nyt joen ylittava vayla jatkuu suoraan kohti keskustaa Tehdaskatua pitkin,
kun aiemmin yhteys jatkui suoraan kohti Sokajarventieta.

Vaihtoehdon VE4 mukainen yhteys on aiemmin ollut mukana muun muassa lentoaseman yhteys-
tarveselvityksessa (Valtatie 5 - Kajaanin lentoasema yhteystarveselvitys, valtatien 5 liittymien
kehittamisselvitys, 2004). Taman hankkeen yhteydessa on laadittu kaksi vaihtoehtoista ratkaisua
VE4a ja VE4b, jotka eroavat toisistaan nykyisen jatevesipuhdistamon lahelld ja joen pohjoisran-
nalla.

Tassa suunnitteluvaiheessa jaa epdavarmuustekijdita, jotka voivat vaikuttaa toteuttamisen tekni-
seen ratkaisuun tai rakentamiskustannuksiin. Vaihtoehdossa VE1 ratkaisua on suunniteltu aiem-
missa suunnitteluvaiheissa varsin tarkkaan. Vaihtoehdossa VE2 kadun sijoittuminen jyrkkaan
rinteeseen joen eteldpuolella vaikeuttaa rakentamista. Lisdksi uusi ratasilta on lahelld nykyista
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6.1

6.2

6.3

6.4

ratasiltaa, mika lisaa rakentamisen kustannuksia ja teknisen toteutuksen haasteita. Vaihtoehdos-
sa VE3 joen eteldapuolella ratapihan ylittamisen takia joudutaan rakentamaan varsin korkeita ka-
tupenkereita. Vaihtoehdossa VE4 joen pohjoisrannan pohjamaan kantavuudesta ei ole tarkkaa
tietoa.

ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET JA ARVIOINTIMENETEL-
MAT

Arvioitavat vaikutukset

Tassa selvityksessa on tehtdvana arvioida Kajaaninjoen ylittavien siltavaihtoehtojen vaikutuksia
e liikenteeseen,

e kaupunkirakenteeseen,

e asuinymparistoon,

e kulttuuriymparistéon,

e kaupunkikuvaan ja maisemaan,

e luontoon ja vesistoon seka

e matkailuun.

Valittémat vaikutukset, kuten melu, pdly, ja liikenne, kohdistuvat eri siltavaihtoehtojen lahiympa-
ristdon ja kulkureittien laheisyyteen. Yhteisvaikutuksia voi aiheutua, jos eri siltapaikkojen lahialu-
eella on samanlaisia vaikutuksia aiheuttavia toimintoja. Yhteisvaikutusten vaikutusalueet voivat
olla hieman laajemmat kuin hankkeen yksindan aiheuttamat vaikutukset. Yhteisvaikutuksia tar-
kastellaan tdssa esitettya valittomien vaikutusten tarkastelualuetta laajemmalla alueella.

Hankkeen vaikutusalue

Tarkastelualueen laajuus riippuu arvioitavasta vaikutuksesta. Tarkastelualue on pyritty maaritte-
lemaan niin suureksi, ettei merkityksellisia ymparistévaikutuksia voida olettaa ilmenevan tarkas-
telualueen ulkopuolella. Vaikutusalue voidaan jakaa lahivaikutusalueeseen seka kaukovaikutus-
alueeseen. Lahivaikutusalue sijoittuu valittdmasti sijoituspaikkojen laheisyyteen. Laajimmalle
ulottuvia vaikutuksia ovat vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan, matkailuun ja asuinymparis-
toéon. Vaikutusalueen kuvaus on esitetty tarkemmin kunkin arvioitavan ymparistévaikutuksen
kohdalla.

Vaikutusten ajoittuminen

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu eri siltavaihtoehtojen toteuttamisen aiheuttamia
valittémia ja valillisia vaikutuksia seka niiden merkittavyytta niin luonnonymparistoon (luonto,
vesistd) kuin ihmiseen (mm. liikenne, melu, kaupunkirakenne). Arvioinnissa on huomioitu hank-
keen eri vaihtoehtojen vaikutukset, jotka on arvioitu koko elinkaaren ajalta. Arvioinnissa on siis
huomioitu seka rakentamisen aikaiset etta siltojen olemassa olon aikaiset vaikutukset.

Arviointimenetelmait

Vaikutusten arvioinnissa tunnistetaan ja arvioidaan suunnitellun hankkeen mahdollisia vaikutuk-
sia fyysisiin, biologisiin ja sosiaalisiin/sosioekonomisiin kohteisiin. Lisdksi esitetadn lievennystoi-
mia, jotka sisallytetdan hankkeeseen naiden vaikutusten ehkdisemista tai véahentamista varten.
Seuraavassa on kerrottu, miten eri vaikutusten suuruusluokka, vaikutuskohteen luonne/herkkyys
ja sité kautta vaikutusten merkittédvyys on arvioitu téssa arvioinnissa. Vaikutuksen suuruutta ja
vaikutuskohteen herkkyytta on pyritty kuvaamaan siten, ettda ne mahdollisimman lapinakyvasti
mahdollistavat vaikutusten merkittavyyden arvioinnin.
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Vaikutus on suunnitellun toiminnon aiheuttama muutos ympariston tilassa. Muutos
arvioidaan suhteessa ymparistéon nykyiseen tilaan. Vaikutukset voivat olla joko
valittdmia (suoria) tai valillisia (epasuoria).

Vélittémaét vaikutukset syntyvat suunnitellun hankkeen toimenpiteiden ja muu-
toksen kohteena olevan ymparistdn suorasta vuorovaikutuksesta. Tasta esimerkki-
na on mm. luontotyypin menetys maansiirron johdosta. Vdlilliset vaikutukset
johtuvat hankkeen suorista vaikutuksista. Tasta esimerkkind ovat mm. pohjaveden
pinnan alenemisesta mahdollisesti seuraavat kasvillisuusmuutokset hankealuetta
ymparoéivilla alueilla.

Vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuksen tunnistamisen jalkeen arvioidaan vaikutuskohteen herkkyyttda muutokselle. On tar-
keda maarittaa jokin arvo kuvaamaan niiden kohteiden muutosherkkyyttd, joihin hankkeeseen
liittyvat toimenpiteet voivat vaikuttaa. Muutosherkkyyden arvioinnissa kaytetaan useita kriteerei-
ta, kuten esimerkiksi sitd, sijaitseeko suunnitellun hankkeen vaikutusalueella kansallisen tai kan-
sainvalisen suojelustatuksen omaavia kohteita tai alueita, tai onko hankkeen vaikutuspiirissa
runsaasti herkkia kohteita, kuten asutusta. Lisdksi huomioidaan vaikutusalueen ja sen kohteiden
sietokyky muutoksille, niiden sopeutuvuus, alueen monimuotoisuus, arvo muille resursseil-
le/vaikutuskohteille, seka haavoittuvuus jne. Arvioitaessa hankkeen vaikutusalueen herkkyytta
muutokselle otetaan huomioon myds erilaiset standardien ja rajoitusten asettamat vaatimukset,
suhde vallitseviin kaytantdihin ja tehtyihin suunnitelmiin, sekd mahdollisiin muihin maarayksiin ja
ymparistdstandardeihin. Vaikutusalueen herkkyydella itsessaan ei ole negatiivista tai positiivista
suuntaa, vaan sen maaraa vaikutuksen suunta.

Vaikutuksen suuruusluokka

Vaikutuksen ja vaikutuskohteen herkkyyden tunnistamisen jalkeen arvioidaan vaikutuksen suu-
ruutta. Se, kuinka suurta vaikutus kokonaisuutena on, maarittyy vaikutuksen maantieteellisen
laajuuden, ajallisen keston ja voimakkuuden perusteella. Maantieteelliseltd laajuudeltaan vaiku-
tus voi olla paikallinen, alueellinen, kansallinen tai rajat ylittava. Ajalliselta kestoltaan vaikutus
voi olla valiaikainen, lyhytaikainen, pitkdaikainen ja pysyva. Vaikutusten voimakkuus voi olla
pieni, keskisuuri tai suuri.

Arvojen maaritys on usein subjektiivista olemassa olevien rajoitusten vuoksi. Silti muuttujan ar-

von, kuten voimakkuuden arvioiminen edellyttaa asiantuntemusta ja kyseisen vaikutuskohteen ja

arviointimenetelmien tuntemista. Vaikutuksien suuruusluokan arvioimisessa on myds kaytetty

useita menetelmia:

¢ Hankkeeseen liittyvien toimenpiteiden ja vaikutuksen kohteen olevan ymparistén vuorovaiku-
tuksen laajuuden maaritys mallinnustekniikoilla, esimerkiksi melun ja paastdjen leviamismal-
linnukset, nakymaaluemallinnukset.

e Vaikutuskohteiden ja alueiden kartoitus paikkatietojarjestelman (GIS) avulla.

o Tilastotieteellinen arviointi, esimerkiksi liikennemaarien ja niiden muutosten arviointi.

e Vaikutuskohteiden hairiherkkyytta koskevien kirjallisuustietojen ja tutkimusten tulosten
hydédyntaminen.

e Projektiryhman aiempi kokemus.

Vaikutuksen suuruus on tassa hankkeessa luokiteltu seitsemaan luokkaan, joita on kuvattu va-
rein. Positiivista vaikutusta on kuvattu sinisin varisavyin ja negatiivista vaikutusta punaisin va-
risavyin. Mikali vaikutuksia ei aiheudu, on sitd kuvattu harmain varisavyin. Huomattavaa on, etta
vaikutuksen suuruutta joudutaan arvioimaan useasta ndkdkulmasta. Vaikutuksen suuruuden
kriteerit on kuvattu seuraavassa.
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6.5

Ei vaikutusta

Vahainen

Positiivinen Vaikutus on havaittavissa ja se on myoOnteinen. Kokonaisuudessaan myds laaja-alaisen tai
pitkdaikaisen vaikutuksen suuruus voi olla vahdinen, mikéli sen suuruus on hyvin vahaista.

Negatiivinen | Vaikutus on havaittavissa, mutta ei juuri aiheuta haittaa ihmisten paivittdisiin toimiin tai
ympardivaan luontoon. Kokonaisuudessaan my0s laaja-alaisen tai pitkdaikaisen vaikutuksen
suuruus voi jaada vahaiseksi, mikali sen voimakkuus on hyvin vahadinen.

Keskisuuri

Vaikutus on suuri ja myodnteinen ja sen tuottaman hydédyn voi helposti huomata ihmisten
paivittdisessa elamassa tai ymparoivassa luonnossa.

Negatiivinen | Vaikutus on kohtalaisen haitallinen ja aiheuttaa selvasti havaittavan muutoksen ihmisten

paivittdiseen elamaan tai ympardivaan luontoon.

Suuri

Positiivinen Vaikutus on erittdin suuri ja myodnteinen ja sen tuottama hyoty on erittdin merkittava ihmis-
ten paivittaisen eldman tai ymparoivan luonnon kannalta. My6s kohtalaisen voimakas myén-
teinen vaikutus voi olla kokonaisuudessaan suurta, mikali se on pitkdaikaista ja/tai vaikuttaa
laajalla alueella.

WL ECEVWNYLEL Vaikutus on voimakkuudeltaan suuri ja aiheuttaa laaja-alaista ja pitkdaikaista haittaa ihmis-
ten paivittaiseen eléamaan tai ympardivaan luontoon. Myds kohtalaisen voimakas vaikutus
voi olla kokonaisuudessaan suurta, mikali se on pitkdaikaista ja vaikuttaa laajalla alueella.

Vaikutuksen merkittiavyys

Merkittavyydellad kuvataan hankkeen toteuttamiskelpoisuutta ja samanaikaisesti mahdollistetaan
mahdollisimman lapindkyva vaihtoehtojen vertailu. Merkittavyys riippuu vaikutuksen suuruudesta
ja vaikutuskohteen kyvysta sietaa tarkasteltavaa vaikutusta. Tassa selvityksessa pyritdaan ku-
vaamaan niin herkkyyttda kuin suuruuttakin siten, ettd ne mahdollisimman lapindkyvasti mahdol-
listavat vaikutusten merkittavyyden arvioinnin.

Vaikutusten suuruuden ja Vaikutuskohteen
seurausten arviointi herkkyyden/arvon maarittédminen

Vaikutuksen merkittavyyden
arviointi

Jotta vaikutuksen merkittavyys voitaisiin arvioida, tarvitaan tietoa
1) vaikutusalueen nykytilasta,
2) vaikutuskohteen herkkyydesta (hairio-herkkyys) ja
3) vaikutuksen suuruudesta

Kuva 6-1. Periaate vaikutusten merkittavyyden arvioimiseksi.

Arvioinnissa kdytetty aineisto

Arvioinnissa on kaytetty aineistona olemassa olevia selvityksida seka arvioinnin aikana tehtyja
selvityksida. Myds kirjallisuustieto ja kokemukset vastaavista toiminnoista ja hankkeista ovat ol-
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leet arvioinnin tukena. Aineiston hankinnan ja menetelmien osalta vaikutusten arviointi on perus-
tunut ensisijaisesti arvioinnin aikana tarkentuneisiin suunnitelmiin, olemassa oleviin nykytilaselvi-
tyksiin ja hankkeen aikana tehtyihin lisdselvityksiin seka kirjallisuuteen.

Arvioinnissa hyddynnettiin olemassa oleviin selvityksiin kerattya tietoa suunniteltujen siltavaih-
toehtojen ymparistosta ja hankkeen suunnitelmista. Tallaisia selvityksia olivat mm.

e Liikennelaskennat,

e Luontoselvitys,

e Arkeologinen inventointi,

e Alueen kaavoitus,

e Tiedot alueen pintavesiolosuhteista,

e Arviointimenettelyn aikana tehdyt lisaselvitykset, kuten melumallinnus seka

e Tilastot ja tietokannat mm. ymparistéolosuhteista.
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7. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

7.1 Liikenne

7.1.1 Vaikutuksen alkupera
Uuden jokisillan rakentaminen moottoriajoneuvoliikenteelle muuttaa liikennevirtoja, mikd puoles-
taan muuttaa liikennevaikutuksia. Toisaalta maankdytén kasvu lisaa liikkennetta, ja se johtaa lii-
kennevaikutusten muuttumiseen jokisiltaratkaisusta huolimatta.

7.1.2 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat
Liikenteellisten vaikutusten arvioinnin |ahtotietoina on kdytetty kaupungin tekemia liikennelas-
kentoja, joista viimeisin on vuodelta 2016, Liikenneviraston julkisia liikennemadratietoja maan-
teiden osalta, hankkeessa laaditun liikennemallin tuloksia seka aikaisempien suunnitelmien ja
selvitysten aineistoja. Liikenteen vaikutusten arvioinnissa on huomioitu kevyt (henkild- ja paket-
tiautot) ja raskas liikenne, joukkoliikenne sekd jalankulku ja pyoraily. Liséksi on arvioitu tulevai-
suuden liikennemuotojen mahdollisuuksia, kuten uudenlaisia joukkoliikennemuotoja.

7.1.3 Nykytilan kuvaus

Kajaaninjoen ylittava autoliikennemaara on nykyaan (vuonna 2016) yhteensd n. 30 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa (Kuva 7-1). Lahes puolet tasta on Koivukosken sillalla, joka sijaitsee keskei-
simmin maankadyttédén nahden. Koivukosken sillalla liikenteen sujuvuus heikkenee jonkin verran
tyomatkaliikenteen huipputunteina. Linnansillan liikennemaara on noin 8 700 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Valtatien sillalla on runsaasti kasvuvaraa; keskustan kohdalla sillat eivat sen sijaan
sieda merkittavaa liikenteen kasvua, jos liikenteen hyvasta sujuvuudesta halutaan pitaa kiinni.
Kavelyn ja pyorailyn suhteen tilanne on hyva, koska siltoja on kaksi enemman. Pyo6railya, ja osin
autoiluakin, kuitenkin hankaloittavat suuret korkeuserot, mikd nakyy erityisesti Linnansillalla.

Kajaanin ruutukaavakeskustassa on lisatty kavelypainotteisuutta ja autoliikenne pyritdaan ohjaa-
maan ruutukaavaa reunustavalle paakatukehalle, jonka runkona ovat Pohjolankatu ja Lénnrotin-
katu, joita tadydentavat Sissikatu ja Brahenkatu. Linnansillan kayttd keskustan lapikulkuun ei ole
mielekasta; sen sijaan itse ruutukaavakeskusta on hyvin saavutettavissa myds Linnansillan kaut-
ta.
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7.1.4
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Kuva 7-1. Mallinnetut autolilkennemaarat nykytilanteessa (KAVL 2016).

Vaikutukset liikenteelliseen toimivuuteen

Vaikutuksia ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen on arvioitu liikennemallin avulla ja mittarina on kay-
tetty ajonopeuksien hidastumista. Se kuvaa kaytannoéssa liikenteen jonoutumista ja ruuhkautu-
mista: mitd suurempi muutos on, sita ruuhkautuneempaa liikenne on. Liikennemallissa on kay-
tetty arkivuorokausien liikkennemaarid, jotka ovat suurempia kuin kaikkien vuorokausien keski-
maaraiset liikennemaarat.

Maankayton kasvu lisaa myos liikennettd, mutta kasvu jokisilloilla on maltillista. Mikali uutta sil-
taa ei rakenneta ja sillat sdilyvat nykyisenkaltaisina, niin liikenteen sujuvuus heikkenee hieman
nykyisesta. Uusien siltojen osalta voidaan todeta yleistden, etta mitd etaammalla uusi silta on
Linnansillasta, niin sitd pienempi on uuden sillan liikennemaara. Siltavaihtoehdoissa VE1 (Kruu-
nunpuodinmaki), VE2 (Tullikallio) ja VE3 (Ponttoonisilta) liikennemaarat uudella sillalla ovat hiu-
kan suurempia kuin Linnansillalla, joten ne keventavat Koivukoskensillan liikennepainetta. Uusien
siltojen lilkennemaarat ovat suuruusluokkaa 9 000-13 000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa. Sen
sijaan vaihtoehdossa VE4 (Kontiosaari) sillan liikennemaara on vain vajaa 5 000 ajoneuvoa, joten
tdma vaihtoehto kuormittaa Koivukosken siltaa nykyiseen verrattuna merkittdvasti enemman.
Lilkennemaadria on kuvattu oheisessa taulukossa (Taulukko 7-1) ja liikennemddarakartat on esitet-
ty liitteessa 4. Taulukossa esitettyjen jokisiltojen kokonaisliikennemadrat eroavat eri vaihtoeh-
doissa. Tama johtuu siita, etta alueiden vetovoimat on laskettu kussakin vaihtoehdossa uudelleen
ja tdma on johtanut seka kulkutapavalinnan ettd matkojen suuntautumisen muutoksiin.
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Taulukko 7-1. Ennustettu liikennemaara (KAVL 2035) jokisilloilla eri siltavaihtoehdoilla (maankaytto

MKVE3)
Valtatien Koivukosken | Linnansilta Uusi silta | Yhteensa
jokisilta silta
VEO, nykysillat 12 100 15 600 8 700 - 36 400
VE1, Kruununpuodinmden silta | 11 300 12 700 - 13 200 37 200
VE2, Tullikallion silta 11 100 15 000 - 10 600 36 700
VE3, Ponttoonisilta 11 100 15 400 - 10 200 36 700
VE4, Kontiosaaren silta 13 600 19 300 - 4 700 37 600

Vaihtoehtojen vaikutusten kuvaus ja vertailu on esitetty seuraavassa taulukossa (Taulukko 7-2).

Taulukko 7-2. Vaihtoehtojen vaikutusten kuvaus.

Siltavaihtoehto

Maankayttovaihtoehto 1

Maankayttovaihtoehto 2

Maankayttovaihtoehto 3

VEO

Ei muutoksia nykytilantee-
seen

Lieva liikenteen kasvu,
lilkenteen sujuvuus heikke-

nee hieman

Lieva lilkenteen kasvu,
sujuvuus hieman heikompi
kuin MKVE2; Paltaniemen-
tien tapahtuva
maankaytén kasvu
painetta Linnansillalle, Tep-
panan

koskensillalle.

varressa
lisaa

lapiajolle ja Koivu-

VEO.1 ja VEO.2
(yksisuuntaisuus
Linnansillalla

Katkeavan suunnan liikenne siirtyy Koivukosken sillalle, jossa sujuvuus heikkenee nykyi-
sesta merkittavasti. Opastus vaikea toteuttaa. Yksisuuntaisuus johtaa helposti ajonope-

uksien kasvuun ja turvallisuuden heikkenemiseen.

eri suuntiin)
VE1, Keskustan saavutettavuus paranee ja lilkkennemuotojen erottelu ruutukaava-alueella
Kruunun- paranee, taydentaa paakatuverkkoa, ohjaa liikenteen paremmin paakatukehdlle; Koivu-
puodinmaki koskensillan kuormitus vahenee ja sujuvuus paranee, ruutukaava rauhoittuu. Sillan kor-
keusasema parantaa selvasti pyorailyn asemaa verrattuna Linnansiltaan.
Uuden sillan lilkkennekysynta
kasvaa uusien asuntoaluei-
den my6ta, jolloin Teppanan
lapiajo ei kasva.
VE2, Sillan etadisyys keskustasta suurempi, jolloin liikkennetta siirtyy vahemman Koivukosken-
Tullikallio sillalta uudelle sillalle, ruutukaava rauhoittuu. Tuo uuden K&Py-yhteyden. Keskustan

saavutettavuus huonompi kuin vaihtoehdossa VE1.

Korostaa Tehdaskatua
padkatuna, jonka liikenne
kasvaa ja siita aiheutuu
vahaista haittaa likkenne-
turvallisuudelle nykytilan-

teeseen verrattuna.

Korostaa Tehdaskatua paa-
katuna, jonka liikenne kas-
vaa ja siita aiheutuu jonkin
verran haittaa liikennetur-

vallisuudelle.

Korostaa Tehdaskatua paa-
katuna, jonka liikenne kas-
vaa ja siita aiheutuu haittaa
lilkenneturvallisuudelle.

Sillan

uuteen asutukseen on hyva,

sijainti  suhteessa

jolloin sillan hyddyt korostu-
vat MKVE2:een verrattuna.
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Siltavaihtoehto Maankayttovaihtoehto 1 | Maankadyttovaihtoehto 2 Maankayttovaihtoehto 3

VE3, Jasentaa verkkoa hyvin, rauhoittaa ruutukaavaa, Hetteenmaen ja Nakertajan asukkaille
Ponttoonisilta tehokas vayla keskustaan. Korostaa Satumaantietd ja Tehdaskatua padkatuina. Uusia
joen ylittavia KaPy-yhteyksia ei synny. Keskustan saavutettavuus huonompi kuin vaihto-
ehdossa VEL1.

Sillan  sijainti  suhteessa
uuteen asutukseen hyva,
jolloin sillan hyddyt korostu-
vat MKVE2:een verrattuna.

VE4a ja VE4b, Rauhoittaa eniten ruutukaavaa. Silta on kaukana, yhteys nykyisen maankaytdn kannalta
Kontiosaari takaperoinen, Koivukosken sillalle jaa suuri liikennekysynta ja sen ongelmat pahenevat
nykyisesta selvasti. Syntyy kehayhteys, jolle lentokentdn pitkdmatkainen saattoliikenne
siirtyy. Liikennekysynta jaa pieneksi. Keskustan saavutettavuus selvasti huonompi kuin
vaihtoehdossa VE1. Ei paranna liikenneturvallisuutta kokonaisuutena, vaikka Paltanie-
mentie rauhoittuu Hetteenmaen/Nakertajan alueella.

Liikennekysynta hieman
suurempi kuin MKVE2:ssa.
Uusi kehayhteys korostuu;
yhteys lentokentédlle para-
nee selvasti. Joen pohjois-
puolisen maankdyton toteu-
tuminen on epavarmaa
teollisuusmelun takia, joten
myds ennustetun liikenne-
maaran toteutuminen on
epavarma.

Siltavaihtoehtojen moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuuden vaikutusten yhteenveto on esitetty
seuraavassa taulukossa (Taulukko 7-3). Mikali uutta siltaa ei rakenneta ja liikenne lisdantyy uu-
den maankaytén seurauksena, on muutos nykytilanteeseen verrattuna vahainen. Muutos on sita
pienempi, mita vahemman uutta maankayttéa osoitetaan joen pohjoispuolelle. Liikenteen suju-
misen nakokulmasta Linnansillan yksisuuntaistaminen on huono ratkaisu, sillda se ruuhkauttaa
liikennettd merkittdvasti Koivukosken sillalla. Vaihtoehtojen VE1, VE2 ja VE3 vaikutukset ovat
liikenteen sujumisen kannalta mydnteisia, silla uuden sillan kapasiteetti on parempi kuin Linnan-
sillan, ja niille siirtyy jonkin verran liikennetta Koivukosken sillalta. Vaihtoehto VE1 on liikenne-
verkollisesti hyva, samoin vaihtoehto VE3, silla molemmissa liikenneverkko on sopusuhtainen.
Vaihtoehdossa VE2 uudella siltayhteydella ei ole selkeaa jatkoa joen eteldpuolella. Vaihtoehdossa
VE4 uusi yhteys on niin kaukana keskustasta, ettei se korvaa Linnansiltaa moottoriajoneuvoyh-
teytena vaan liikennetta siirtyy Koivukosken sillalle.
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7.1.5

7.1.6

Taulukko 7-3. Liikenteelliseen toimivuuteen kohdistuvien vai-
kutusten yhteenveto.

VEO | VEO.1 | VE1 |
Vahainen Suuri Suuri ‘ vm/ /vm
VE2 | VE3 | VE4
Keskisuuri =

VE2

VE'/ AEoa

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuuden voidaan olettaa parantuvan vaihtoehdoissa VE1-VE3, koska liikennever-
kon hierarkia paranee ja liikennetta siirtyy nykyiselta Linnansillalta kokonaan uusille reiteille.
Myds ruutukaava-alueen liikenneturvallisuus paranee, silla lapiajava moottoriajoneuvoliikenne
poistuu. Koivukosken sillan liikenteen véahentyminen parantaa Lénnrotinkadun suojateiden turval-
lisuutta vahan Kauppatorin laheisyydessa. Sen sijaan Tehtaankadun liikenneturvallisuus heikke-
nee vaihtoehdoissa VE2 ja VE3, silla kadun liikennemdara kasvaa. Muissa vaihtoehdoissa liiken-
teen sujuvuuden heikkeneminen Koivukosken sillalla heikentaa liikenneturvallisuutta.

Moottoriajoneuvoliikenteen siirtyminen pois Linnasillalta parantaa liikenneturvallisuutta jalanku-
lun ja pyodrailyn osalta. Myds sujuvuus paranee kaikissa vaihtoehdoissa, varsinkin jos nykyinen
Ponttoonisilta sailyy kavely- ja pyoraily-yhteytena kaikissa vaihtoehdoissa lukuun ottamatta uu-
den Ponttoonisillan vaihtoehtoa (VE3) ja Linnasillan paikalla on kevyen liikenteen silta muodossa
tai toisessa.

Taulukko 7-4. Liikenneturvallisuuteen kohdistuvien vaikutus-
ten yhteenveto.

VEO VEO.1
Vahainen Vahainen
VE2 VE3

VE4a/
/ VEd4b

VE4

Vahainen [ve2

Arvioinnin epavarmuustekijat

Liikenteen arvioinnin lahtékohtana ovat olleet nykyisen kaltaiset liikennemuodot ja liikennemuo-
tojakaumat seka olettama siita, ettd maankayton kasvu johtaa nykyisen kaltaisesti liikenteen
kasvuun. Viime aikoina on kayty keskustelua siita, miten uudet kavelyn ja pyoradilyn sahkdavus-
teiset valineet muuttavat kulkumuotojakaumaa ts. lisdaantyykd pydrailyn ja kavelyn osuus tule-
vaisuudessa. Toisaalta yhteiskayttbautot, ajokortittomuus seka uudet taksi- ja kimppakyyti- yms.
palvelut voivat vahentaa henkildautoistumista ja sitd kautta henkildautoilukin voi vahentya, aina-
kin nykymuodossaan. Joukkoliikenne eldd myds murroskautta ja lahivuosina voi nousta esiin
nykyista joustavampia joukkoliikennepalveluita. Néama muutokset pienentdisivat edella esitettyja
moottoriajoneuvoliikenteen vaikutuksia.
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7.2
7.2.1

7.2.2

7.2.3

Pyorailyn ja jalankulun osalta liikenneverkossa on kapasiteettia, jolloin se ei esta ko. liikkumis-
muotojen kasvua, paitsi nykyliikenneverkossa Linnansillan sujuvuus ja turvallisuus voisivat hei-
kentyda merkittavasti.

Liikenteen ilmapaastot
Vaikutuksen alkupera

Liikenteen merkittavimmat ilmanlaatuvaikutukset liittyvat typenoksidi- ja hiukkaspaastdihin ja
niille altistumiseen. Ihmiset altistuvat helposti liikenteen pdastdille, silla autojen pakokaasupdds-
tét vapautuvat hengityskorkeudelle. Typpidioksidi- ja hiukkaspitoisuudet kohoavat tyypillisesti
ruuhka-aikoina. Korkeimmillaan typpidioksidipitoisuudet ovat erityisesti tyynina ja kylmina talvi-
paiving, jolloin myds energiantuotannon pdastét ovat suurimmillaan. Ulkoilman hiukkaset ovat
osittain peraisin liikenteen ja tuulen nostattamasta katupdélysta (ns. resuspensio) eli epdsuorista
paastoista.

Suorat vaikutukset ilmanlaatuun kohdistuvat pienelld mittakaavalla siltavaihtoehtojen ja uusien
tielinjausten lahiymparistéon.

Lahtoétiedot ja arviointimenetelmat

Liikenteen vaikutuksia lahialueen ilmanlaatuun tarkasteltiin asiantuntija-arviona perustuen alu-
eella tehtyihin ilmanlaatumittauksiin, liikenne- ja padstéennusteisiin seka leviamislaskelmiin.

Epdpuhtauksien pitoisuuksia ulkoilmassa sdadellaan ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoilla. Ilmanlaa-
dun ohjearvot tulisi ottaa huomioon esimerkiksi liikennesuunnittelussa, kaavoituksessa, raken-
nusten sijoittelussa ja teknisissa ratkaisuissa, jolloin pyritééan etukateen valttdmaan ihmisten
pitkdaikainen altistuminen terveydelle haitallisille korkeille ilmansaasteiden pitoisuuksille. Terve-
ysvaikutusperusteiset ilmanlaadun raja-arvot ovat ohjearvoja sitovampia, eivatkd saa ylittya
alueilla, joilla asuu tai oleskelee ihmisia.

Nykytilan kuvaus

Kajaanin kaupunkialueen ilmanlaatua seurataan nykyisin keskustan alueella. Mittausasema sijait-
see Lonnrotinkadun varrella, joka on Kajaanin keskustassa vilkkaimmin liikenndity katu (KAVL
noin 15 000). Mittausasemalla mitattavia ilman epapuhtauksia ovat typen oksidit (NO, NO,, NO,)
ja alle 10 mikrometrin kokoiset ns. hengitettdvat hiukkaset (PM,o). Ilmanlaatumittausten tulosten
tulkintaa varten mittausasemalla keratdan myds saatietoja (tuulen suunta ja nopeus, ulkoilman
lampdtila, suhteellinen kosteus ja ilmanpaine). Merkittavin mittauspaikan ilmanlaatuun vaikutta-
va tekija on liikenne, lisdksi mittauspaikan ilmanlaatuun vaikuttavat mm. energiantuotanto ja
kaukokulkeuma.

Vuonna 2015 typen oksidien (kokonais-NO, typpidioksidina ilmaistuna) vuosikeskiarvo oli Kajaa-
nin keskustan mittausasemalla 29 ug/m3 ja hengitettavien hiukkasten vuosikeskiarvo 10 ug/ms3.
Pitoisuudet olivat pienempia kuin valtioneuvoston asetuksessa ilmanlaadusta (ilmanlaatuasetus,
VNA 38/2011) asetetut vuosipitoisuuden raja-arvot (40 pg/m3). Mitatut pitoisuudet alittivat il-
manlaadulle asetetut raja- ja ohjearvot.

Pitoisuuksien avulla ilmanlaadulle arvioidaan indeksi, joka kuvaa viisiportaisella asteikolla (hyva,
tyydyttava, valttava, huono, erittain huono) vallitsevaa ilmanlaatutilannetta. Indeksilla ilmaistuna
ilmanlaatu oli Kajaanissa vuonna 2015 hyvaa 57 %, tyydyttdvaa 33 % ja valttdvaa 8 % paivista.
Ilmanlaatu oli huono viitenad paivana (1 % paivista) ja erittdin huonoa yhtena paivana. Yleensa
valtaosa paivista on laadultaan tyydyttavia, mutta vuonna 2015 vahintdan joka toista paivaa
kuvasi hyva ilmanlaatu. Huonon ilmanlaadun aiheuttajana olivat hengitettavien hiukkasten kor-
keat pitoisuudet kevatpoélykaudella.
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7.2.4 Liikenteen vaikutukset ilmanlaatuun

Paédstomadarat

Arvioissa tarkasteltiin ulkoilman typpidioksidin (NO,) pitoisuuksia nykytilannetta edustavilla auto-
liikenteen ajoneuvotyyppikohtaisilla ja nopeusriippuvaisilla paastdkertoimilla ja vuodelle 2035
tehdyilla liikennemdaaraennusteilla. Paastdlaskelmat ja ilmanlaatuvaikutusten arviot tehtiin maan-
kayttévaihtoehdolle 3. Nykyisen autokannan ja ajoneuvosuoritteiden paastdtason voidaan katsoa
edustavan Euro 3 pddstotasoa (VTT, LIPASTO). Seuraavassa kuvassa (Kuva 7-2) on esitetty esi-
merkinomaisesti eri tieosuuksille lasketut NO,-pdastét vuorokautta kohden vaihtoehdossa VE1
(Kruununpuodinmaen silta).

Renforssin

Kuva 7-2. Liikenteen NOx-pddstot eri tieosuuksilla (v. 2035, Maankdyttovaihtoehto 3, siltavaihtoehto
VE1).

Ilmanlaatuvyohykkeet (HSY)

Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY) on julkaissut vuonna 2014 uudet ilmanlaatuvyohyk-
keet (Taulukko 7-5), jotka antavat suositukset tarvittaville suojaetdisyyksille liikennevayliin
asuinrakennuksille seka herkille kohteille. Herkiksi kohteiksi luokitellaan mm. paivakodit ja leikki-
kentat, asukaspuistot, koulut, vanhusten palvelutalot seka sairaalat.

Suositusetaisyytta suositellaan kaytettavaksi, kun suunnitellaan uusia asuinalueita ja minimietai-
syyttéd tdydennysrakentamiseen. Etdisyydet tulee katsoa pahimman tilanteen mukaan, jolloin
niita arvioitaessa tulee kayttaa liikkennemdaardana ennusteliikennetta arkivuorokaudessa. Etaisyys
katsotaan metreina ajoradan reunasta rakennuksen julkisivulle tai oleskelualueiden reunaan.
Paasaantoisesti uudella alueella tarkoitetaan laajaa aluetta, jolla ei ole aiempaa asutusta.
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Taulukko 7-5. HSY:n suojaetdisyydet (HSY 2014).

Ajoneuvoa Asuinrakennukset/metria Herkka kohde/metria
arki-vrk minimietadisyys suositusetdisyys minimietadisyys suositusetaisyys
5 000 10 10 20
10 000 7 20 20 40
20 000 14 40 40 80
30 000 21 60 60 120
40 000 28 80 80 160
50 000 35 100 100 200

Ilmanlaatuvydhykkeiden kayttdminen arvioitaessa ilmanlaatuhaittoja yksinkertaistaa altistumisti-
lannetta, joten vy6hykkeiden kayttamiseen sisdltyy rajoituksia. Etdisyydet on tarkoitettu sovellet-
taviksi avoimien vaylien varsilla, jossa sekoittumisolosuhteet ovat hyvat ja pdastdlédhteend on
yksi katu/tie (Uudenmaan ELY-keskus, 2015).

Mallinnukset

Ilmanlaatuvaikutuksia ja altistumista epapuhtauksille ei voida arvioida pelkastdan paastémaarien
perusteella. Paastdén kulkeutuminen seka sen aikana tapahtuva epapuhtauksien sekoittuminen,
laimeneminen, muuttuminen ja poistuminen ilmakehasta maaraavat lopulta paikallisen ilmanlaa-
dun. Eri tekijat aiheuttavat sen, etta ilmanlaatu vaihtelee samassakin tarkastelupisteessa suuresti
eri aikoina. Tasta syysta ilmanlaatua on havainnoitava erilaisissa sadolosuhteissa, jotta tilantees-
ta saadaan riittava yleiskuva paatosten pohjaksi.

Liikenteen NOx-paastojen leviamislaskelmilla arvioitiin eri vaihtoehtojen suoria vaikutuksia ilman-
laatuun siltavaihtoehtojen ja uusien tielinjausten lahiymparisté6n. Seuraavissa kuvissa on esitet-
ty pitoisuuskdyrastdina typpidioksidin vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet siltavaih-
toehdoille VE1, VE2 ja VE4b vuoden 2035 ennustetilanteessa maankayttdvaihtoehdolle MKVE3.
Vaihtoehdoissa VE2 (Tullikallion silta) ja VE3 (Ponttoonisilta) liikennemadrat ovat samansuurui-
sia, jolloin myds vaikutusalueet ovat vastaavia. Vaihtoehdosta VE3 ei ole tdman vuoksi laadittu
mallinnusta. Typpidioksidin vuorokausiohjearvo on 70 pg/m? (VNp 480/1996 ilmanlaadun ohjear-
voista ja rikkilaskeuman tavoitearvosta).
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Kuva 7-3. Siltavaihtoehdon VE1 (Kruununpuodinmaden silta) mukaisen liikenteen typpidioksidipdaastéjen
aiheuttamat vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet vuoden 2035 liikennemadraennusteilla.
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Kuva 7-4. Siltavaihtoehdon VE2 (Tullikallion silta) mukaisen liikenteen typpidioksidipaastéjen aiheutta-
mat vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet vuoden 2035 liikennemdaraennusteilla.
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Kuva 7-5. Siltavaihtoehdon VE4b (Kontiosaaren silta) mukaisen liikenteen typpidioksidipaastéjen aiheut-
tamat vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet vuoden 2035 liikennemaaraennusteilla.

Mallilaskelmien tulosten mukaan liikenteen ilmanlaatuvaikutukset painottuvat suppealle alueelle
kaupungin keskustaan ja vilkkaimmin liikenndityjen katujen laheisyyteen, eivatka typpidioksidin
ohjearvopitoisuudet ylity katualueiden ulkopuolella.

Uusien katuosuuksien léheisyydessa ilmanlaatu kuitenkin paikallisesti heikkenee. Esimerkiksi
vaihtoehdossa VE2 (Tullikallion silta) liikennevayléan suunniteltu reitti on asuinalueella hyvinkin
lahellé olemassa olevia kiinteistdja, mutta pitoisuudet ovat arvioiduilla liikennemaarilla ja ohjear-
voon verrattuna kuitenkin suhteellisen vahaisia.
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Taulukko 7-6. Liikenteen ilmanlaatuvaikutusten yhteenveto.

VEO VEO.1 VE1
Vahainen Vahainen Vahainen
VEda
VE2 VE3 VE4 7 /veab
Vahainen Vahainen Vahainen
Jves
/VEZ

VEL/ NEoA

7.2.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Moottoreiden paastoét ja kasittelytekniikat kehittyvat koko ajan, mutta vaikka kehitys johtaisi ns.
paastottomaan liikenteeseen, hiukkasten muodostuminen tien pinnan ja renkaiden valilta tulee
aina olemaan ongelma. Hiukkaspaastot tulevat sailymaan ongelmana myds pitkadlla aikajanteella
ja korkeiden hiukkaspitoisuuksien ja kevatpélyhaittojen ehkaiseminen on suurin ilmansuojelu-
haaste.

Kasvillisuudella ja meluesteilld on mahdollista vaikuttaa paikallisesti ilmanlaatuun, joskin niiden
vaikutusalue on varsin pieni. Meluesteet muodostavat ns. katvealueen meluesteen taakse. Kat-
vealueen laajuus riippuu meluesteen korkeudesta. Pitoisuudet katvealueella ovat alhaisempia
kuin avoimessa ymparistdssa ilman meluestettd. Meluesteen vaikutus ymparisténsa ilmanlaatuun
on kuitenkin aina yksiléllinen riippuen tdysin kohteen ominaisuuksista (maastonmuodot, ilman
sekoittumisolosuhteet jne.).

Tienvarsikasvillisuus voi vahentdaa hiukkasmaisten ilmansaasteiden haitallisia vaikutuksia sitomal-
la saasteita lehtien pinnoille. Kaasumaisiin ilmansaasteisiin kasvillisuudella ei ole merkittavaa
vaikutusta. On myds huomioitava, etta liian tiivis kasvillisuus voi esim. kavelytiella heikentaa
ilmanlaatua, koska ilmavirtaukset heikkenevat ja siten epdpuhtauksien laimeneminen estyy. Ka-
tukuilua reunustavien talojen korkeuden suhteella katukuilun leveyteen on suurempi vaikutus
kuin kasvillisuudella.

Seka meluesteiden etta kasvillisuuden vaikutus esteen takana olevan alueen ilmanlaatuun perus-
tuu siihen, etta ilmavirtaukset kohoavat esteen (melueste, kasvillisuusvyéhyke) ylapuolelle ja
esteet lisdavat turbulenssia, jolloin epdapuhtaudet laimenevat paremmin seka siihen, etta ilman-
saasteiden pidattyminen pinnoille tehostuu.

Mikali suunnittelussa ei paasta HSY:n minimi- tai suositusetdisyyksiin, tulisi suurille paastémaaril-
le altistuville alueille sijoitettavissa rakennuksissa kayttda tehokkaita suojauskeinoja. N&aitd ovat
mm.:
e tuloilman otto etaaltéd paastélahteistd, suojan puolelta ja mahdollisimman korkealta tai
milta korkeudelta ymparistéviranomainen katsoo sen tarpeelliseksi
¢ parhaan mahdollisen tekniikan kayttaminen tuloilman suodatuksessa (HSY, 2014).

Suomen rakentamismaarayskokoelmassa osiossa D2 on maaritelty tarkemmin rakennusten il-
manottoa koskevat saadokset. Siina on maaritelty muun muassa, etta jos rakennus sijaitsee 50
metria lahempana vilkasliikenteisen (tie tai katu katsotaan vilkasliikenteiseksi ainakin silloin, kun
keskivuorokausiliikenne on yli 10 000 autoa vuorokaudessa) ajovaylan keskiviivaa, tulee ulkoil-
malaitteet sijoittaa mahdollisimman ylds suojan puolelle (rakennuksen liikennevayldn vastakkai-
selle puolelle). Ulkoilmalaitteiden sijainti tulee kuitenkin katsoa aina tapauskohtaisesti. Lisaksi
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7.2.6

7.3
7.3.1

7.3.2

kokoelmassa on maaritelty, etta ulkoilmalaitteiden tulee sijaita vahintdan 8 metrin paassa ulkoil-
man laatua pilaavista lahteista kuten autojen pysakdéintialueista.

Arvioinnin epavarmuustekijat

Arviot kuvaavat nk. “pahinta mahdollista” tilannetta ilmanlaadun kannalta. Todennakdista on,
etta autoliikenteen paastot tulevat pienenemaan tulevaisuudessa ajoneuvotekniikan kehittymisen
ja tiukentuvien paasténormien vuoksi. Paastdkehityksen ennustamiseen liittyy kuitenkin viela
paljon muuttujia seka epavarmuustekijoitd, minka vuoksi on perusteltua kdyttaa mallinnuksessa
olemassa olevaa mittauksiin perustuvaa tietoa autoliikenteen paastoista.

Liikennemelu
Vaikutuksen alkupera

Taajamanopeuksissa liikenteen kokonaismelu muodostuu pdadosin moottorista, tuulettimista ja
pakoputkistosta. Kaduille asennetut hidastustdyssyt ja kiveykset seka siltojen ja tienpinnan kat-
kokset voivat aiheuttaa melupiikkejé ja suurentaa liikenteen melupdastdéa ja arvioitua vaikutus-
aluetta. Melupdastot ja vaikutukset ovat suoraan suhteessa liikennemaariin ja ajonopeuteen,
joten ne vaihtelevat paljon.

Suorat vaikutukset kohdistuvat pienelld mittakaavalla siltavaihtoehtojen ja uusien tielinjausten
lahiymparistéon.

Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Liikenteen meluvaikutuksia tarkasteltiin asiantuntija-arviona perustuen liikenne-ennusteisiin seka
melun leviamislaskelmiin. Melulaskennat tehtiin Datakustik CadnaA 4.5 -ohjelmalla kayttaen
pohjoismaista teollisuus- ja liikennemelun laskentamallia. Ohjelma on 3D-malli, joka laskee me-
lun leviamisen vahan aanta vaimentavissa olosuhteissa (lievda myotatuuli, pieni lampdtilainversio
jne.). Maastomalli muodostettiin Maanmittauslaitoksen maastotietokannan korkeusaineistoa seka
soveltuvin osan siltasuunnitelmia hyvaksikdayttaen. Mallinnuksissa ei huomioitu rakennuksia eika
puustoa. Vesipinnat asetettiin koviksi eli melua heijastaviksi pinnoiksi.

Melutarkastelualueet rajattiin liikennemaaratarkastelun perusteella merkittdvimpiin vayliin. Las-
kennat tehtiin siltavaihtoehdoille VEO, VEO.1, VE1, VE2, VE3, ja VE4b vuoden 2035 ennustelii-
kennemaarien mukaisissa tilanteissa pdiva- ja ybajalle. Myds nykytilanteen liikenteen melun le-
viaminen mallinnettiin nykyisella tieverkolla. Tarkastelut tehtiin maankayttévaihtoehdon MKVE3
mukaisesti. Liikennemaarat saatiin edellad selvityksessa (kohta 7.1) esitetysta lilkenneselvitykses-
ta.

Toimintojen aiheuttamia ymparistomelutasoja saadellaan ymparistdmelulle annetuilla ohjearvoil-
la. Ohjearvot tulisi ottaa huomioon esimerkiksi liikennesuunnittelussa, kaavoituksessa, rakennus-
ten sijoittelussa ja teknisissa ratkaisuissa, jolloin pyritdan etukateen valttamaan ihmisten pitkaai-
kainen altistuminen melulle. Valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 annetut melun ohjearvot on
esitetty seuraavassa taulukossa.
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7.3.3

Taulukko 7-7. Melutasojen ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiddnitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintdadn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden
valittdméassa ldheisyydessa seké hoito- tai oppilaitoksia palvelevat 55 dB 45-50 dBV 2
alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet?, leirintaalueet, virkistysalu-
eet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet 45 dB 40 dB¥
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

Duusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3Ysohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdytetd oleskeluun tai luonnon havainnointiin
yolla.

4 Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettévien alueiden ohjearvoja

Nykytilan kuvaus

Kajaaninjoen alueen merkittdvimmat liikenteen meluvaikutukset painottuvat nykyisella liikenne-
verkolla Koivukoskensillan ja Linnansillan léheisyyteen. Siltavaihtoehtojen VE1-VE4 sijaintikohdil-
la ei ole talla hetkelld joen ylittdvaa ajoneuvoliikennetta. Seuraavassa kuvassa (Kuva 7-6) on
esitetty mallinnetut Kajaaninjoen ylittavan liikenteen aiheuttamat pdivéajan ja kuvassa (Kuva
7-7) ybajan melutasovythykkeet nykyisella tieverkostolla ja nykyliikennemaarilla.
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Kuva 7-6. Nykyverkon mukaisen liikenteen aiheuttamat paivaajan meluvydohykkeet nykyliikennemaarilla.
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Nykytilassa Koivukosken siltaan liittyvien Lonnrotinkadun ja Puutavarankadun paivaajan liiken-
nemelu ylittdd 55 dB tiehen rajautuvilla kiinteistéilla. Linnansillan eteldpuolella Brahenkadulle asti
tarkasteltuna 55 dB:n meluvydhyke ulottuu yhdelle asuinkiinteistélle. Linnansillan pohjoispuolella
Ahontielléd Teppanantielle asti 55 dB:n meluvydhyke ulottuu selvasti lahimmille asuinkiinteistéille.

Kajaaninjoen pohjoispuolella Teppanantielld lahimmat asuinkiinteistét sijaitsevat 55 dB melu-
vybhykkeelld. Paltaniementien itdpadssa tien eteldpuolella sijaitsevat lahimmat asuinkiinteistot
ovat selvasti 55 dB:n meluvythykkeelld samoin kuin Paltaniementien varressa Hetteenmdessa
sijaitsevat [ahimmat asuinkiinteistét. Paltaniementien eteldpuolella sijaitsee myds yksi loma-
asuinrakennus, jonka kohdalla paivéajan keskiaanitaso on n. 53 dB.

Joen eteldpuolella Pohjolankadun liikenne aiheuttaa selvasti yli 55 dB:n melutasoja lahimmilla
asuinkiinteistoilla. Tehdaskadun itapaassa lahimmilla asuinkiinteistdilld melutaso ylittéa 55 dB ja
Iahimpien hoito- ja oppilaitosrakennusten kohdilla paivaajan keskidanitasot ovat suurimmillaan n.
55 dB. Tehdaskadun lansipaadssa sijaitsevat lahimmat asuinkiinteistét ovat 55 dB:n meluvyéhyk-
keelld. Satumaantien kohdilla Purolan Idhimpien asuinkiinteistéjen melutasot ovat suurimmillaan
n. 50 dB.
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Kuva 7-7. Nykyverkon mukaisen liikenteen aiheuttamat yoajan meluvydohykkeet nykyliikennemaarilla.

Nykytilassa Koivukosken siltaan seka Linnansiltaan liittyvien vaylien ydajan liikennemelu on suu-
rimmillaan y6ajan ohjearvon 50 dB tasalla.

Kajaaninjoen pohjoispuolella Teppanantielld Idhimmilld asuinkiinteistdilld ydajan keskidaanitasot
ovat suurimmillaan n. 50 dB. Paltaniementien itdpaassa tien eteldpuolella sijaitsevat lahimmat
asuinkiinteistot ovat 50 dB:n tasalla samoin kuin Paltaniementien varressa Hetteenmaessa sijait-
sevat lahimmat asuinkiinteistét. Paltaniementien eteldpuolella sijaitsevan loma-asuinrakennuksen
kohdalla y6ajan keskidanitaso on n. 42 dB.
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7.3.4

Joen etelapuolella Pohjolankadun liikenne aiheuttaa n. 50 dB:n melutasoja lahimmilla asuinkiin-
teistoilld. Tehdaskadun itdpaassa lahimmilla asuinkiinteistdillda melutaso on n. 50 dB ja Iahimpien
hoito- ja oppilaitosrakennusten kohdilla padivaajan keskiaanitasot ovat suurimmillaan n. 45 dB.
Tehdaskadun lansipadssa sijaitsevilla [ahimmilla asuinkiinteistéilld melutasot ovat n. 50 dB. Sa-
tumaantien kohdilla Purolan lahimpien asuinkiinteistéjen melutasot ovat suurimmillaan n. 40 dB.

Vaikutukset liikkennemeluun

VEO nykytilanne

Vaihtoehdossa VEO tieverkko pysyy samana. Liikennemadrat Koivukosken sillalla ja Linnansillalla
seka muilla tarkastelluilla liikennevaylilld kasvavat. Mallinnustulosten perusteella liikennemaarien
kasvun vaikutus melutasoihin I[dhimmissa hairiintyvissa kohteissa on n. +1 dB. Kuvassa (Kuva
7-8) on esitetty vaihtoehdon VEO mukaisen liikenteen pdivaajan ja kuvassa (Kuva 7-9) ydajan
melun leviaminen vuoden 2035 ennusteliikennemaarilla.
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Kuva 7-8. Siltavaihtoehdon VEO (ei uusia siltoja) mukaisen liikenteen aiheuttamat pdivdajan melu-
vyohykkeet vuoden 2035 liikennemaardaennusteilla.
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Kuva 7-9. Siltavaihtoehdon VEO (ei uusia siltoja) mukaisen liikenteen aiheuttamat yéajan meluvyohyk-
keet vuoden 2035 liikennemaaraennusteilla.

VEO.1/VEO0.2 Linnansilta yksisuuntainen

Vaihtoehdoissa VE0.1/0.2 Linnansillan liikkenne on yksisuuntainen, jolloin sillan liikennemaarat
puolittuvat. Koivukosken sillalla liikennemaarat kasvavat vastaavasti hieman. Melutasot lahim-
missa hairiintyvissa kohteissa ovat Linnansillan ymparistéssa n. 3 dB alhaisempia ja Koivukosken
sillan ymparistéssa n. 1 dB korkeampia verrattuna vaihtoehdon VEO mukaiseen tilanteeseen.
Muilla tarkastelluilla tieosuuksilla melutasot pysyvat samansuuruisina. Kuvassa (Kuva 7-10) on
esitetty vaihtoehdon VE0.1/0.2 mukaisen liikenteen paivéajan ja kuvassa (Kuva 7-11) ydajan
melun leviaminen vuoden 2035 ennusteliikennemaarilla.
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Kuva 7-10. Siltavaihtoehdon VEO0.1/0.2 (Linnansilta yksisuuntainen) mukaisen
pdivdaajan meluvyohykkeet vuoden 2035 liikennemdardennusteilla.

lilkenteen aiheuttamat
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Kuva 7-11. Siltavaihtoehdon VEO0.1/0.2 (Linnansilta yksisuuntainen) mukaisen
yoajan meluvyohykkeet vuoden 2035 liikennemdardennusteilla.

lilkenteen aiheuttamat
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VE1 Kruununpuodinmadaen silta

Vaihtoehdossa VE1 joen ylittava liikenne jakautuu Koivukosken sillan ja uuden Kruununpuodin-
maen sillan kesken. Kruununpuodinmaen sillan pohjoispuolelle rakennettavan tieyhteyden liiken-
ne aiheuttaa keskimdarin samankaltaisia keskidanitasoja lahimmilld asuinkiinteistéilld verrattuna
Linnansiltaan vaihtoehdossa VEO huomioon ottaen uuden vaylan sijainti. Muilla tieosuuksilla kes-
kiddnitasot ovat keskimaarin samaa tasoa vaihtoehdon VEO kanssa. Kuvassa (Kuva 7-12) on
esitetty vaihtoehdon VE1 mukaisen liikenteen paivaajan ja kuvassa (Kuva 7-13) y6ajan melun
leviaminen vuoden 2035 ennusteliikennemaarilla.
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Kuva 7-12. Siltavaihtoehdon VE1 (Kruununpuodinmaden silta) mukaisen liikenteen aiheuttamat paivaajan
meluvydhykkeet vuoden 2035 liikennemaardaennusteilla.
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Kuva 7-13. Siltavaihtoehdon VE1 (Kruununpuodinmden silta) mukaisen liikenteen aiheuttamat ydajan
meluvyohykkeet vuoden 2035 liikennemadrdennusteilla.

VE2 Tullikallion silta

Vaihtoehdossa VE2 joen ylittdva lilkkenne jakautuu Koivukosken sillan ja uuden Tullikallion sillan
kesken. Tullikallion sillan pohjoispuolelle rakennettavan tieyhteyden liikenne aiheuttaa suurimmil-
laan yli 60 dB paivaajan ja yli 50 dB y6ajan keskidaanitasoja Iahimmilla asuinkiinteistdilla. Sillan ja
uuden tieyhteyden liikenne aiheuttaa yli 60 dB:n pdivdajan melutasoja luonnonsuojelualueella
(ohjearvo 45 dB, mikali luonnossuojelualuetta kaytetdaan luonnon havainnointiin). Paltaniemen-
tien itapadssa alenevien liikennemaarien myota lahimpien asuinkiinteistéjen keskidanitasot ovat
n. 3 dB alhaisempia verrattuna vaihtoehtoon VEO.

Tehdaskadun itédpaassa lisaantyvien liikennemaarien myoéta melutasot 1ahimmissa hairiintyvissa
kohteissa ovat n. 3 dB korkeampia verrattuna vaihtoehtoon VEO. Purolan kaupunginosassa Teh-
daskadun lilkenne aiheuttaa 1-3 dB korkeampia melutasoja verrattuna vaihtoehtoon VEO.

Muilla tieosuuksilla melutasot lahimmissa hairiintyvissa kohteissa ovat samaa tasoa verrattuna
vaihtoehdon VEO mukaiseen tilanteeseen. Kuvassa (Kuva 7-14) on esitetty vaihtoehdon VE2 mu-
kaisen liikenteen paivaajan ja kuvassa (Kuva 7-15) y6ajan melun leviaminen vuoden 2035 en-
nusteliikennemaarilla.
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Kuva 7-14. Siltavaihtoehdon VE2 (Tullikallion silta) mukaisen liikenteen aiheuttamat pdivaajan melu-

vyohykkeet vuoden 2035 lilkennemadraennusteilla.
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Kuva 7-15. Siltavaihtoehdon VE2 (Tullikallion silta) mukaisen liikenteen aiheuttamat yoéajan

vyohykkeet vuoden 2035 liikennemaaraennusteilla.

melu-
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VE3 Ponttoonisilta

Vaihtoehdossa VE3 joen ylittdva liikenne jakautuu Koivukosken sillan ja uuden Ponttoonisillan
kesken. Ponttoonisillan pohjoispuolelle rakennettavan tieyhteyden liikenne aiheuttaa suurimmil-
laan n. 4 dB korkeampia keskidanitasoja tieyhteyden itapuolella sijaitsevan loma-
asuinrakennuksen kohdalla verrattuna vaihtoehtoon VEO. Paltaniementien itapadssa alenevien
liikennemaarien myéta lahimpien asuinkiinteistéjen keskidanitasot ovat n. 3 dB alhaisempia ver-
rattuna vaihtoehtoon VEO.

Tehdaskadun itapaassa kasvavien liikennemaarien myoéta lahimmissa hairiintyvissd kohteissa
keskiddnitasot ovat n. 3 dB korkeampia verrattuna vaihtoehtoon VEO. Purolan kaupunginosassa
Tehdaskadun liikenne aiheuttaa 1-3 dB korkeampia melutasoja verrattuna vaihtoehtoon VEO.

Muilla tieosuuksilla melutasot Idhimmissa hairiintyvissa kohteissa ovat samaa tasoa verrattuna
vaihtoehdon VEO mukaiseen tilanteeseen. Kuvassa (Kuva 7-16) on esitetty vaihtoehdon VE3 mu-
kaisen liikenteen paivaajan ja kuvassa (Kuva 7-17) y6ajan melun levidaminen vuoden 2035 en-
nusteliikennemaarilla.
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Kuva 7-16. Siltavaihtoehdon VE3 (Ponttoonisilta) mukaisen liikenteen aiheuttamat paivdaajan melu-
vyohykkeet vuoden 2035 liikennemaardaennusteilla.
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Kuva 7-17. Siltavaihtoehdon VE3 (Ponttoonisilta) mukaisen liikenteen aiheuttamat y6ajan meluvyohyk-
keet vuoden 2035 liikennemaardaennusteilla.

VE4a ja VE4b Kontiosaaren silta

Vaihtoehdossa VE4 joen ylittava liikenne jakautuu Koivukosken sillan ja uuden Kontiosaaren sil-
lan kesken. Tassa tarkastelussa on esitetty vaihtoehdon VE4b mukaisen melun leviaminen. Kon-
tiosaaren sillan lansi- ja itarannoilla sijaitsee maastokarttatarkastelun perusteella loma-asuntoja.
Vaihtoehdossa VE4b Kontiosaaren sillan pohjoispuolelle rakennettavan tieyhteyden liikenne aihe-
uttaa suurimmillaan yli 45 dB:n paivaajan keskidanitasoja ja n. 40 dB ydajan keskidanitasoja
Iahimmillé loma-asuinkiinteistdilld Kontiosaaressa. Tieyhteyden liikennemelu voi aiheuttaa oh-
jearvon ylityksia myo6s 1ahimmilla asuinkiinteistoilla.

Sokajarventien ymparistdssa liikennemaarat ja siten melutasot kasvavat, mutta tien laheisyydes-
sa ei sijaitse tai ole suunnitteilla merkittavasti hairiintyvia kohteita. Muilla tieosuuksilla melutasot
ovat samaa luokkaa vaihtoehdon VEO kanssa. Vaihtoehdossa VE4a melun levidminen on samassa
suhteessa vaihtoehdon VE4b kanssa. Kuvassa (Kuva 7-18) on esitetty vaihtoehdon VE4b mukai-
sen lilkenteen paivaajan ja kuvassa (Kuva 7-19) ydajan melun leviaminen vuoden 2035 ennuste-
liikennemaarilla.
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Kuva 7-18. Siltavaihtoehdon VE4b (Kontiosaaren silta) mukaisen liikenteen aiheuttamat pdivaajan melu-
vyohykkeet vuoden 2035 liikennemadaardaennusteilla.
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Kuva 7-19. Siltavaihtoehdon VE4b (Kontiosaaren silta) mukaisen liikenteen aiheuttamat yéajan melu-
vyohykkeet vuoden 2035 liikennemaaraennusteilla.
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Vaikutusten yhteenveto

Koivukosken sillan ymparistén liikennemeluun aiheutuvat vaikutukset ovat vdhaisia kaikissa vaih-
toehdoissa. Nykytilassa lilkkenteen aiheuttamat melutasot ylittavat melun ohjearvot suurimmalla
osalla tieosuuksiin rajautuvista kiinteistéistd. Vaihtoehdossa VEO tieverkon pysyessd samana
vaikutukset aiheutuvat kasvavien liikennemaarien aiheuttamasta melutasojen lievasta kasvusta.
Vaihtoehdossa VEO0.1/0.2 Linnansillan valittdmassa laheisyydessa melutasot alentuvat hieman,
mutta muualla melutasot kasvavat normaalisti. Vaihtoehdossa VE1 Linnansillan liikenteen vaiku-
tukset siirtyvat Kruununpuodinmaden sillan kohdalle, mutta muuten melutasot ovat samaa luok-
kaa vaihtoehdon VEO kanssa.

Vaihtoehdoissa VE2 ja VE3 Tehdaskadun liikennemaarat kasvavat selvasti ja se aiheuttaa korke-
ampia melutasoja Tehdaskadun varrella ja Idhimmissa Purolan asuinalueen hairiintyvissa kohteis-
sa. Siltojen pohjoispuolelle rakennettavat tieyhteydet kulkevat I&helléd asuinkiinteistdja (VE3
myds loma-asuinkiinteistd), joissa melutasot kasvavat. Toisaalta vaihtoehdoissa VE2 ja VE3 Pal-
taniementien itdpaassa liikkennemaarat alenevat ja siten lahimmalla asuinalueella melutasot ovat
alhaisempia. Muilla tieosuuksilla melutasot ovat samansuuruisia verrattuna vaihtoehtoon VEO.

Vaihtoehdossa VE4 sillan pohjoispuolelle rakennettava tieyhteys voi aiheuttaa ohjearvojen ylitta-
via keskidanitasoja Kontiosaaressa sijaitsevilla loma-asuinkiinteistdilld seka valittémasti tieyhtey-
den laheisyydessa sijaitsevilla asuinkiinteistéilla. Sokajarventiella liikennemaadrat kasvavat selvds-
ti, mutta tien ldheisyydessa ei ole merkittdvassa maarin asutusta eika suunnitelmia uusista
asuinalueista.

Uudet suunnitellut asuinalueet sijaitsevat taman selvityksen melun tarkastelualueella Tehdaska-
dun ja Kaupunginlammen valissa seka Paltaniementien eteldpuolella Hetteenmden kohdalla. Uu-
sille alueille ybajan keskiadnitason ohjearvo on tiukempi 45 dB, joka ylittyy nailla alueilla valitt6-
masti tieyhteyksien ldheisyydessa jo nykytilassa. Uusien alueiden suunnittelussa tulee ottaa
huomioon liikenteen meluvaikutukset ja tarvittaessa suunnitella meluntorjuntatoimenpiteita.

Kokonaisuudessaan koko kaupunkialue huomioon ottaen kaikkien siltavaihtoehtojen meluvaiku-
tukset jaavat vahaisiksi ja melutasojen kasvu on keskimaarin n. 1 dB. Paikallisesti yksittaisissa
asuinkohteissa tai asuinalueilla melutasojen kasvu voi olla suurempaa (esim. VE2, VE3 Tehdaska-
tu) ja toisaalta joillain tieosuuksilla melutasot voivat laskea (esim. VE2, VE3 Paltaniementien
itapaa).

Taulukko 7-8. Liikennemeluun kohdistuvien vaikutusten yh-

teenveto. |
VEO VEO.1 VE1 "E“7
/VEGIJ
Vahainen Vahainen Vahainen
VE2 VE3 VE4
VE3
Vahainen Vahainen Vahainen / [ve2

VEL/ Ao
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7.3.5

7.3.6

7.4
7.4.1

7.4.2

7.4.3

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Liikenteen melupaastoéihin ja niiden vaikutusalueisiin voidaan vaikuttaa merkittdvimmin rajoitta-
malla ajonopeuksia ja meluaidoin. Rakentamisen suunnittelussa ja ohjeistuksessa tulisi huomioi-
da makuutilojen ja parvekkeiden sijoittuminen tiesta poispain. Meluvydhykkeet tulisi huomioida
myo6s mitoitettaessa rakennusten seinien ja ikkunoiden daneneristavyyksia.

Arvioinnin epavarmuustekijat

Tarkastelualueet on tassa selvityksessa liikennemddrien perusteella merkittavimpien tieosuuksien
laheisyyteen. Arvioinnissa on kaytetty taman hetkisid vaylasuunnitelmia ja liikennemaaraennus-
teita. Mikali suunnitelmat tai ennusteet merkittavasti muuttuvat, tulee melutarkasteluita tarkistaa
tarvittaessa. Todenndkdista on, ettd autoliikenteen melupaastét tulevat pienenemaan tulevaisuu-
dessa ajoneuvotekniikan ja renkaiden kehittymisen myo6td, jonka vuoksi on mahdollista, etta
tehdyt laskelmat yliarvioivat meluvaikutuksia ennustetilanteessa.

Kaupunkirakenne
Vaikutuksen alkupera

Suorat vaikutukset kaupunkirakenteeseen kohdistuvat pienelld mittakaavalla siltavaihtoehtojen ja
uusien tielinjausten lahiymparistdoon. Tarkein vaikutus siltaratkaisulla on kuitenkin laadittavana
olevan Kajaanin Keskustaajama 2035 osayleiskaavan muutoksen eri maankdyttdvaihtoehtojen
toteuttamiskelpoisuuteen asutuksen ja palvelujen saavutettavuuden osalta. Siltaratkaisu vaikut-
taa uusien asuinalueiden liikenteelliseen saavutettavuuteen keskustan palveluiden ja tydpaikka-
alueiden suhteen.

Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Lahtotietoina arvioinnille on kaytetty kartta-aineistoja, Kajaanin uuden valmisteilla olevan
osayleiskaava 2035:n IdhtOaineistoja ja vaikutusten arviointeja seka muita tehtyja selvityksia ja
suunnitelmia, kuten Kajaanin ydinkeskustan liittyminen kaupunkiin, Lahtétilanneselvitys ja yleis-
suunnitelma -selvitysta. Keskeisia lahtotietoja ovat myds taman selvitystydn yhteydessa laaditut
uudet liikenne-ennusteet kolmelle eri maankayttévaihtoehdolle. Vuoden 1999 YVA-selostuksen
lahtétiedot on paivitetty Kontiosaaren siltavaihtoehto huomioiden.

Vaikutusten arvioinnissa on arvioitu vaihtoehtoisten siltasijaintien vaikutus Kajaanin nykyiseen ja
tulevaan kaupunkirakenteeseen, palvelujen saavutettavuuteen, ydinkeskustan liittymiseen muu-
hun kaupunkiin sekd vaikutukset kavelypainotteisen keskustan kehittymiseen. Arviointi on laadit-
tu asiantuntijatydna.

Nykytilan kuvaus

Kajaanin yhdyskuntarakenne on sdilynyt lahes samana vuosina 2010-2014. Uutta taajama-
asutusta on tullut Ammanniemeen seké Lehtikankaan ja Kylman alueelle. Suurin osa tarkastelta-
vana olevasta alueesta on tiheaa taajama-aluetta.
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Kuva 7-21. Kajaanin harva ja tihea taajama-alue vuonna 2014.

Kainuun maakuntakaava 2020

Kainuun maakunta -kuntayhtyman laatima maankaytté- ja rakennuslain (132/99) mukainen
maakuntakaava hyvaksyttiin maakuntavaltuustossa 7.5.2007. Valtioneuvosto vahvisti Kainuun
maakuntakaavan 29.4.2009 ja samalla kumosi vuonna 1991 vahvistetun Kainuun 3. seutukaa-
van. Maakuntakaava tarkentaa valtakunnallisia alueidenkdyttétavoitteita ja ohjaa alueella laadit-
tavia yleiskaavoja. Kainuun maakuntakaavan 2020 Kajaanin keskusta-aluetta koskevat kaava-
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madraykset on esitetty liitteessa 5. Kainuun maakuntavaltuusto on paattanyt kaynnistdd maa-
kuntakaavan laatimisen Kainuun kokonaismaakuntakaavan tarkistamiseksi 1.6.2015. Osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelma on hyvaksytty Kainuun maakuntahallituksessa 13.6.2015. Tavoittee-
na on hyvaksya uusi maakuntakaava kevaalla 2018. (Kainuun liitto, 2016)
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Kuva 7-22. Ote vahvistetusta Kainuun maakuntakaavasta 2020 (Ympadristokarttapalvelu Karpalo
7.10.2016)

Kainuun 1. vaihemaakuntakaava hyvaksyttiin Kainuun maakuntavaltuustossa 19.3.2012. Ympa-
ristdministerié vahvisti 1. vaihemaakuntakaavan 19.7.2013 ja kaava tuli lainvoimaiseksi Kor-
keimman hallinto-oikeuden 16.2.2015 tekemalld paatdksella. Kainuun 1. vaihemaakuntakaava
koskee Puolustusvoimain ampuma- ja harjoitusalueita seka niiden melualueita. 1. vaihemaakun-
takaava ei koske Kajaanin kaupunkialuetta.

Kainuun maakuntavaltuusto hyvdksyi 1.12.2014 pitamassaan kokouksessa Kainuun liiton laati-
man Kainuun kaupan vaihemaakuntakaavan. Ymparistoministerié vahvisti 7.3.2016 antamallaan
paatdkselld (YM7/5222/2014) Kainuun maakuntavaltuuston 1.12.2014 tekeman paatdksen ja
kumosi samalla Kainuun maakuntakaava 2020:ssa osoitetun Kajaanin keskustatoimintojen alu-
een (C) kaavamerkinndn ja -maarayksen. Kaupan vaihemaakuntakaavassa maaritelldan merki-
tykseltaan seudullisten kaupan suuryksikéiden sijainti, niiden alaraja ja enimmaismitoitus. Liit-
teessa 5 olevaan taulukkoon on koottu Kajaania koskevat kaavamaaraykset ja ote kaavasta on
esitetty seuraavassa kuvassa.
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KAJAANI

Kuva 7-23. Ote Kainuun kaupan vaihemaakuntakaavasta.

Yleiskaavat

Suunnittelualueella on voimassa Kajaanin keskustaajama osayleiskaava 2015, jonka uudistus on
kdynnissa. Yleiskaavan keskeiset maankayttoratkaisut on esitetty seuraavassa kuvassa (Kuva
7-24), jossa yleiskaavauudistusalue on rajattu sinisella. Vaaleimman vihreat alueet kartalla ovat
maa- ja metsdtalousvaltaisia alueita (M), muut vihreat erilaisia virkistysalueita (V). Vaalean rus-
kealla on kuvattu pientalovaltaiset asuinalueet (AP, AO) ja tummemman ruskealla kerrostaloval-
taiset alueet (A). Vaalean violetit alueet ovat julkisten palveluiden alueita (Y), tummat erityisalu-
eita (E) ja harmaat erilaisia teollisuusalueita (T). Punaisella on osoitettu Kajaanin keskustatoimin-
tojen alue (C). Yleiskaava ohjaa rakentamista asemakaava-alueiden ulkopuolella.

Nykyinen, voimassa oleva yleiskaava ei salli ainoankaan tassa selvityksessa olevan siltavaihtoeh-
don toteuttamista. Sen sijaan siind on esitetty siltavaihtoehto, joka lahtee vaihtoehdon VE4b
(Kontiosaaren silta) kohdalta ja jatkuu Kontiosaaren sijasta Suvantolaan ja edelleen Hetteenma-
en kautta Komiahoon ja Heinisuolle. Voimassa olevan yleiskaavan mukainen siltavaihtoehto muo-
dostaa lyhyemman kehatien Kajaanin ympadrille kuin taman selvityksen mukaisissa Kontiosaaren
siltavaihtoehdoissa VE4a ja VE4b.
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Kuva 7-24. Ote ajantasayleiskaavasta (ei mittakaavassa). Karttaote esittdaa maankadyton yleisella tasolla.
Ldahde: Kajaanin yleiskaavamuutoksen OAS.

Keskustaajama 2035, osayleiskaavan muutos

Kajaanin keskustaajaman osayleiskaavan tarkistus tuli vireille vuonna 2011 ja kaavatyd on jar-
jestetty uudelleen vuonna 2016. Kaavamuutoksella tarkistetaan Kajaanin keskustaajama 2015
osayleiskaava keskustaajaman kaupunginosien ja niiden laajennus- ja lahialueiden osalta. Kaava-
luonnos on tulossa nahtdville vuoden 2017 alkupuolella ja kaupungin tavoitteena on, etta kaava
etenee hyvaksymiskasittelyyn 2018. Edella kuvatut maakuntakaavat ja niiden tavoitteet ohjaavat
kdynnissa olevaa yleiskaavauudistusta. My6s samanaikaisesti kdaynnissa olevassa Kainuun maa-
kuntakaavan tarkistamisessa huomioidaan osayleiskaavamuutoksen lahtotiedot ja ratkaisut.

Kaavaluonnoksen valmistelussa on tutkittu uusien asuinalueiden toteuttamista ja sijoittumista
(ks. edelld Kuva 3-2). Uusia, toteutettavaksi ehdotettavia asuinalueita tulee erityisesti Kajaanin-
joen etelapuolelle (Rajavartioston alueen 2. vaihe, Lehtikankaan koulutontti, Ilveskangas 1 ja 2
seka linja-autoaseman alue). Joen pohjoispuolelle esitetdan toteutettaviksi Vesakko ja Kaukaran-
ta. Potentiaalisia asuinalueita ovat selvityksen mukaan joen etelapuolella Jylhanranta 1 ja 2 seka
pohjoispuolella Suvantola 1. Tihisenniemen teollisuusalueen nykyinen melua tuottava toiminta
nykyiselldadn asettaa haasteensa lahiympadristdn kehittamiselle asuinkayttéén. Asumisen reservi-
alueiksi esitetaan mm. Karangan ja Nakertajan alueita.
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7.4.4

Asemakaavat

Kajaanin keskustan asemakaavoitetut alueet sijoittuvat voimassa olevan osayleiskaava 2015
alueelle tarkentaen sen tavoitteita. Kontiosaari, Suvantola, Vanha hautausmaa, Ammaénkosken
pohjoispuolinen ranta tai Linnasaari eivat ole asemakaavoitettuja vaan niilla alueilla rakentamista
ohjaa suoraan yleiskaava. Ajantasa-asemakaavassa tai voimassa olevassa yleiskaavassa ei ole
varauduttu tdssa selvityksessa esitettyihin uusiin siltayhteyksiin. Yleiskaavamuutoksen hyvak-
synnan ja sillan rakentamispaatdksen jalkeen tulee kaynnistéda asemakaavan laadinta siltavaih-
toehdon toteuttamiseksi.

Kentiosa
~ 77 fa;

¢,t,/"\
L et

L LA —a \ h\"- &
Suvantola ¥

Kuva 7-25. Ote Kajaanin keskustan ajantasa-asemakaavasta, jossa ndkyvat maankdyttomuodot (ei mit-
takaavassa). Lahde: Kajaanin kaupungin karttapalvelu 21.9.2016.

Vaikutukset kaupunkirakenteeseen

Valitulla siltaratkaisulla on vaikutusta uuden, laadittavana olevan osayleiskaavamuutoksen mu-
kaisiin uusiin asuinalueisiin. Mikaan vaihtoehdoista ei estd uusien asuinalueiden toteuttamista,
mutta keskustan saavutettavuus pohjoisesta kasin vaihtelee. Ajallisesti tai kilometreissa mitaten
erot eivat kuitenkaan ole suuria.

Uudet Kajaaninjoen pohjoispuoliset asuinalueet eivat ole vaiheittain toteutettavina niin suuria
asukasluvultaan, ettd ne muodostaisivat suurta painetta uusille merkittaville kaupallisten tai jul-
kisten palveluiden keskittymille nykyisen ruutukaavakeskustan ulkopuolelle. Uusien, toteutettavi-
en asuinalueiden valinnassa on huomioitu olemassa oleva palveluverkosto. Lahipalvelut voivat
vahentaa sillan tarvetta, mutta tilanteessa, jossa huomattava osa kaupungin tydpaikoista sijait-
see joen etelapuolella (esim. sairaala, varuskunta, 2. ja 3. asteen oppilaitokset) asiointiliikenne
tulee jatkossakin suuntautumaan pdaasiassa joen eteldpuolisille alueille.
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7.4.5

Vaihtoehdoissa VEO ja VE0.1/0.2 nykytilanteen jatkuminen sdilyttéda nykyisen kaupunkirakenteen
ennallaan. Uusien asuinalueiden rakentuminen on mahdollista ja keskustan ja sen palveluiden
saavutettavuus sdilyy nykyiselldan. Vaihtoehdossa VE1 Kruununpuodinmaden sillan rakentaminen
sdilyttaa tilanteen ldhes entisellaan. Kaupunkirakenne kehittyy samoin askelin kuin vaihtoehdos-
sa VEO ja keskustavaikutus sailyy ennallaan.

Vaihtoehdossa VE2 Tullikallion silta sijaitsee kauempana ydinkeskustasta. Joen pohjoispuolisten
kaupunginosien saavutettavuus keskustan suhteen paranee. Silta sijoittuu kuitenkin lahelle ole-
vaa asutusta ja hautausmaata. Sillan alueella on myds arvokas luontokohde sekd satama.

Vaihtoehto VE3 eli Ponttoonisilta kiertad Kajaanin vanhan hautausmaan toiselta puolen kuin vaih-
toehdossa VE2 sijoittuen nykyisen Ponttoonisillan alueelle. Silta sijoittuu hautausmaan léheisyy-
teen paremmin kuin vaihtoehdossa VE2 ja sille on nykyisessa kaupunkirakenteessa enemman
tilaa vaihtoehtoon VE2 verrattuna. Vaihtoehdon VE3 sillan valittomassa laheisyydessa on va-
hemman liikenteelle ja melulle alttiita toimintoja kuin vaihtoehdossa VE2, jossa koulu, paivakoti
ja terveyskeskus ovat ldhivaikutusalueella. Vaihtoehdossa VE3 liikenne kuitenkin ohjautuu Teh-
daskadun kautta keskustaan, joten Tehdaskadun liikennevaikutukset kohdistuvat samoille alueille
kuin vaihtoehdossa VE2. Vaihtoehdossa VE3 sillan penkereet ulottuvat nykyisen venesataman
alueelle.

Vaihtoehto VE4 (Kontiosaaren silta) poikkeaa muista siltavaihtoehdoista keskustaetdisyytensa
vuoksi. Se sijoittuu muista poiketen harvan asutuksen taajama-alueelle ja haja-asutusalueelle.
Kontiosaaren alue on asemakaavoittamatonta ja se on keskustaajaman osayleiskaavamuutoksen
ulkopuolista aluetta. Kajaanin kaavoituskatsaus 2016 mukaan alueen yleiskaavoitus kuitenkin
kdynnistyy téman vuoden aikana.

Siltavaihtoehdot VE1-VE4 ja eritoten vaihtoehdot VE2 ja VE3 mahdollistavat uusien asuinalueiden
toteuttamisen liikenteen sujuvuuden ja palveluiden saavutettavuuden nakdékulmasta Kajaaninjoen
pohjoispuolella.

Taulukko 7-9. Kaupunkirakenteeseen kohdistuvien vaikutusten

yhteenveto. {
VEO VEO.1 VE1 "E“7
VE4b
Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta
VE2 VE3 VE4
VE3
Vahainen Vahainen Ei vaikutusta / [ve2

VEL/ Ao

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Haitallisia vaikutuksia kaupunkirakenteeseen voidaan lieventdd yleis- ja asemakaavoituksella
seka valttamallé poikkeamisia hyvaksytyista kaavaratkaisuista. Keskustan vetovoimaisuutta lisaa
uusien asuinalueiden/asumismahdollisuuksien osoittaminen ensisijaisesti keskustaan ja sen lahi-
alueille, jolloin keskustan palvelut ovat entistd suuremmalle joukolle lahipalveluita ns. peltomar-
ketin sijaan. Kaupunkirakenteen eheyden kannalta ydinkeskustan ja sen lahialueiden tiivistami-
nen estaa yhdyskuntarakenteen hajaantumista.
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7.4.6 Arvioinnin epavarmuustekijat

7.5
7.5.1

7.5.2

Keskeinen epdvarmuustekija on kaupungin sisdisen muuttoliikkeen suunta. On odotettavissa,
ettd uusille asuinalueille muuttaa asukkaita myds muualta Kajaanin taajama-alueilta. Milla alueil-
la kaupungin sisdainen muuttoliike alkaa laskea asukaslukua ja muuttaa vdestdérakennetta? Suun-
tautuuko joen pohjoispuolelta missa maarin muuttovirtaa eteldpuolisille alueille |dhemmas ty6-
paikka-alueita vai muutetaanko joen etelapuolelta esim. Suvantolan alueelle lahemmas Kajaanin-
jokea?

Toinen epdvarmuustekija liittyy vdestéennusteeseen; kuinka hyvin ennuste tulee toteutumaan
muualta Kajaaniin suuntautuvan muuttoliikkeen ja sisdisen vaesténkasvun osalta?

Kulttuuriympaéristé, kaupunkikuva ja maisema
Vaikutuksen alkupera

Suorat vaikutukset kulttuuriympdristoon, kaupunkikuvaan ja maisemaan syntyvat siltojen ja nii-
hin liittyvien katujen rakentamistoimista. Rakentamisvaiheen aluksi vaikutuksia syntyy puuston
kaatamisesta, muun kasvillisuuden raivaamisesta, pintamaiden poistosta, kaivutdista ja mahdolli-
sista nykyisten rakennusten ja rakenteiden purkamisesta. Pysyvat vaikutukset syntyvat lopullis-
ten siltarakenteiden ja katujen rakentamisesta seka viherrakentamisesta. Toimenpiteiden aiheut-
tama visuaalinen muutos vaikuttaa maisemaan ja kaupunkikuvaan. Vaikutus voi ilmeta maisema-
tilan reunavyohykkeiden, mittakaavan, avoimuuden tai sulkeutuneisuuden muutoksena tai na-
kymien katkeamisena. Muinaisjaanndksiin kohdistuvia vaikutuksia voi syntya suoraan maanra-
kennustoimista.

Maisema- ja kaupunkikuvan seka kulttuuriympariston valillinen muutos liittyy alueen kayttdhisto-
rian kerroksellisuuden ja historiallisen jatkuvuuden muutokseen. Historiallisten toiminnallisten
kokonaisuuksien, kuten teollisuuslaitoksen, historiallisen kaupunkikeskuksen tai kartanoymparis-
tdén, muutos voi syntya saavutettavuuden muuttuessa tai kayttotarkoituksen muutoksen taikka
pitkaan jatkuneen toiminnan loppumisen seurauksena.

Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Maisemaan, kulttuuriymparistédn ja -historiaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnin lahtétietoina
on kaytetty kartta-aineistoja, laadittuja maisema- ja historiaselvityksia seka muita alueelle laa-
dittuja suunnitelmia, ilmakuva-aineistoa seka viranomaisten rekisteritietoja (mm. Museoviraston
RKY-alueet, Museoviraston muinaisjaanndsrekisteri, kulttuuriymparistéportaali, Suomen ymparis-
tokeskuksen Avoin tieto -palvelu). Kontiosaaren siltavaihtoehdosta on koottu vastaavat lahtoétie-
dot. Vaikutusten arviointi on tehty asiantuntija-arviona Kulttuuriymparisté vaikutusten arvioinnis-
sa —julkaisussa (Suomen ymparistd 14/2013) ja Maisemaselvitys, Tietoa maisemasta ja suunta-
viivoja suunnittelun tueksi —julkaisussa (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus, opas 9/2013)
esitettyjen periaatteiden mukaisesti.

Maisema- ja kaupunkikuvavaikutusten arvioinnissa on tunnistettu tarkastelualueen maisemara-
kenne ja luonnonpiirteet, maisema- ja kaupunkikuvallisesti merkittavat alueet, maisemavauriot
sekda maisemassa erottuvat maamerkit, solmukohdat ja reunavydhykkeet. Lahtétietojen perus-
teella on arvioitu muutoskohteiden herkkyys. Siltavaihtoehtojen suunnitelma-aineiston perusteel-
la on arvioitu kulttuuriymparistéon ja maisemaan kohdistuvat vaikutukset seka vaikutusten mer-
kittavyys. Arvioinnissa on keskitytty maisemaa ja kaupunkikuvaa merkittavasti muuttaviin vaiku-
tuksiin seka suojelu- ja erityisalueisiin kohdistuviin vaikutuksiin. Maisemakuvan muutosta on
tarkasteltu myds keskeisten nakymaalueiden kannalta.

Kulttuuriymparistédn kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu alueen kulttuuriympa-
ristdn ja rakennusperinndn kehitysvaiheet ja aikakaudet seka niiden ilmeneminen ja ymmarretta-
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7.5.3

vyys nyky-ymparistéssa. Analyysin perusteella on arvioitu vaikutukset kulttuuriymparistén ym-
marrettavyyteen ja nykytilaan. Arvioinnissa on keskitytty kulttuuriymparistdon arvoihin kohdistu-
viin merkittdvimpiin vaikutuksiin.

Kajaaninjoen varren, koskien, linnan, tervakanavan, lussituvan, Karolineburgin, voimalaitosten,
kaupunkikeskustan ja teollisuusmiljédn historiallisesti maarittyviin toiminnallisiin kokonaisuuksiin
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu mm. siltavaihtoehtojen merkitysta alueiden
kayttotarkoituksen kannalta, edellytyksia jatkaa tai kehittdd ympdriston piirteet luonutta toimin-
taa ja alueen kulttuurihistoriallisen luonteen muutoksia.

Nykytilan kuvaus

Historiallinen tausta ja arvokkaat kohteet

Osa maamme vanhimmista kivikautisilta asuinpaikoilta saaduista ajoituksista ovat Kainuusta,
ajalta ennen kuin Oulujarvi oli taysin kuroutunut omaksi jarvekseen. Valtaosa Kainuun esihistori-
allisista muinaisjaannosloydoistd on asuinpaikkoja. Ne ovat keskittyneet jarvien rannoille, usein
vesirajan tuntumaan, jokien suulle tai niskalle. Kivikautisesta asuinpaikasta ei yleensa ole naky-
vissa maanpaallisia merkkeja. Asuinpaikkojen lisaksi tunnetaan lukuisia pyyntikuoppia, hautoja ja
kalliomaalauksia. (Muhonen & Savolainen 2013) Pyyntikuoppia sijaitsee my6s Kontiosaaressa,
Ison Sarkilahden lansipuolella (Museovirasto, kulttuuriymparistén rekisteriportaali, muinaisjaan-
nosrekisteri). Kontiosaaren 18 pyyntikuopan ketju on Kajaanin pyyntikuoppakohteista arvokkain
(Laulumaa 2016). Kontiosaaren pyyntikuoppien ryhmaa voi pitdaa edustavana, koska tyypillisesti
pyyntikuopat kaivettiin jarvien rannoille, eldinten kulkureiteille. Pyyntikuopat ovat olleet kaytdssa
esihistorialliselta ajalta aina 1800-luvulle saakka (Niukkanen 2009). Kainuussa metsdapeura on
ollut pitkaan tarkea saalislaji, ja peurojen vaellusreitit kulkevat sarkkien tai harjujonojen kautta.

1500-luvun puolen valin jalkeen ensimmaisia asuttuja paikkoja olivat Oulujdrven rannat ja sen
lahimmat vaarat. Kajaanin kaupunki perustettiin vuonna 1651. Kajaanin linnaa alettiin rakentaa
1600-luvun ensimmaiselld vuosikymmenella. Linna uusittiin lahes kokonaan vuosina 1661-1666.
Venaldiset rajayttivat linnan Suuren Pohjan sodan yhteydessa vuonna 1716. (Tervonen 2006)
Rajaytyksen jalkeen linnasta olivat jaljelléd vain rauniot, jotka kutistuivat ajan mydéta, kun kajaa-
nilaiset haalivat talojensa kivijalkoihin kivia (Kajaanin kaupunki, internet-sivut, Linnanrauniot ja
tervakanava). Linnanraunioita on restauroitu vuosina 2001-2008, jolloin Museovirasto kunnosti
muureja ja teki arkeologisia kaivauksia. Kaupunki on rakennuttanut linnasaarelle kavelysillan ja
kunnostanut Rantapuistoa. (Kajaanin linna —internet-sivut)

Tervanpoltto yleistyi 1700-luvulla kaskenpolton rinnalle merkittavaksi elinkeinoksi. Tervasta tuli
tarkea vientituote 1800-luvulla, jolloin Suomen tervanpolton painopiste siirtyi Kainuuseen. (Mu-
honen & Savolainen 2013) Tervankuljetusolosuhteiden parantamiseksi Ammékoski kanavoitiin
vuosien 1836-1847 aikana. Vilkkaimmillaan tervankuljetus oli 1900-luvulle tultaessa, mutta rau-
tatien rakentamisen jalkeen kanavien kayttd vaheni ja sulut suljettiin vuonna 1915. Koivukosken
sulku purettiin  kokonaan ja sen paikalle on rakennettu 1940-luvulla voimalaitos (TVH-
vesitieosasto 1983, Ammakosken tervakanavan restaurointisuunnitelma). Sulunvartijan moékki eli
lussitupa on rakennettu vuonna 1880. Ammakosken maalla téytetty sulku otettiin uudelleen kayt-
té6n vuonna 1984, jolloin myds lussitupaa siirrettiin paikaltaan muutamia metreja kanavan uu-
delleenrakentamisen vuoksi. (Kajaanin kaupunki, internet-sivut; Linnanrauniot ja tervakanava.)
Puinen sulkukanava on rekonstruoitu vanhojen piirustusten mukaan (Liikennevirasto, internet-
sivut; Kanavamuseo).

Teollinen toiminta Tihisenniemella alkoi vuonna 1901 sahan perustamisella. Kajaanin Puutavara
Osakeyhtio aloitti toimintansa vuonna 1907, jolloin aloitettiin sellutehtaan rakentaminen; tehdas
on purettu alueelta, samoin kuin vanha paperikonesali. Korjaamorakennus 1920-luvulta, tiilipiip-
pu vuodelta 1926 ja paakonttori vuodelta 1938 edustavat alueen vanhinta rakennuskantaa. Kau-
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pungissa oli tuolloin jo seminaari (perustettu 1900) ja rautatie oli tullut kaupunkiin vuonna 1904.
Kajaanin kaupunkikuvaa muutti 1930-luvulta lahtien funktionalismi ja jalleenrakennuskaudella
rakennettiin korkeatasoista arkkitehtuuria. (Tervonen 2006) Kontiosaareen ja Suvantolaan sijoit-
tuu pienipiirteisia maatalousymparistéja (FCG 2014).
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Kuva 7-26. Maiseman ja kulttuuriympariston nykytila, kuva on esitetty myos raportin liitteena 6.

Tarkastelualueella on kaksi valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua kulttuuriymparistoa (RKY):
Kajaaninjoen historiallinen kokonaisuus ja Oulujoen ja Sotkamon reitin voimalaitoksista Koivu-
kosken ja Ammakosken voimalaitokset. RKY-kohteita koskee maankayttd- ja rakennuslakiin pe-
rustuvien valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) ohjausvaikutus.

Kajaaninjoen historiallinen kokonaisuus ulottuu ohikulkutien sillalta alavirtaan tarkastelualueella
Tihisenniemeen saakka. Tarkasteltavista siltapaikoista vain Kontiosaari ei kuulu RKY-alueeseen.
Kajaanin keskustan jokimaisemaan sitoutuu monipuolinen ja edustava valikoima valtakunnan
historiaan, tervanpolton historiaan, teollistumisvaiheeseen liittyvaa rakennettua ymparistdéa. Ko-
konaisuutta leimaavat hallintohistoriallisen muistomerkin, Ammakosken saarella olevan 1600-
luvulta periytyvan linnanraunion lisdksi tervankuljetukseen liittyvat muistomerkit, Ammaékosken
kiertédva tervakanava ja siihen liittyva rakennuskanta seka linnanraunion molemmin puolin oleviin
koskipaikkoihin syntyneen teollisuuden voimalaitos. Kajaanin ruutukaava-alue liittyy rantapuiston
valityksella kosken kulttuurimaisemaan. (Museovirasto, kulttuuriymparistén rekisteriportaali,
RKY)

Oulujoen ja Sotkamon reitin voimalaitosten valtakunnallisesti merkittédvaan rakennetun kulttuu-
riympéristén kokonaisuuteen kuuluvat Kajaaninjoen Koivukosken ja Ammakosken voimalaitokset.
Kajaanin Puutavara Osakeyhtion (mydhemmin Kajaani Oy:n) paikalliseen sahkdntuotantoon ra-
kentamista voimalaitoksista Ammaé&kosken ensimmaéinen osa on suunniteltu vuonna 1917, myd-
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hemmat 1940-luvulla ja Koivukoski 1943. (Museovirasto, kulttuuriymparistén rekisteriportaali,
RKY)

Tihisenniemen arkkitehtonisesti arvokkain rakennus on Kajaanin Puutavara Osakeyhtidon vuonna
1937 suunniteltu funkistyylinen paakonttori. Vanhempaa rakennuskantaa edustavat 1910-luvulta
peraisin oleva paperikonesali, 1920-luvun korjaamorakennus ja 1926 rakennettu tiilipiippu. Ka-
jaaninjokivarren historialliseen kokonaisuuteen rakennuksineen ja puistoineen kuuluu my@s enti-
nen Kajaanin seminaari 1900-luvun alun rakennuksineen seka Kajaanin tuomiokunnan tuomarin
asunnokseen rakennuttama Karolineburg. Karolineburg, jonka rakennukset ovat 1800-luvulta, on
maakunnan ainoa kartanomainen rakennettu ymparistd. (Museovirasto, kulttuuriympariston re-
kisteriportaali, RKY). Kajaanin seminaarin aluetta leimaavat eri-ikdiset rakennukset, joiden muo-
dostama kokonaisuus on arkkitehtonisesti onnistunut ja tasapainoinen (Tervonen 2006). Semi-
naarialueen rakennuksista nelja on suojeltu rakennussuojeluasetuksen nojalla vuonna 1994.
Myos alueen puisto on suojeltu kaavamerkinnoéin. (Museovirasto, rakennusperintérekisteri)

Kajaanin linna on muinaismuistolain suojaama kiinted muinaisjdannds, joka tunnettiin pitkdan
vankilana ja karkoituspaikkana. Vuonna 1939 rakennettu silta peittda nykyisin linnaa. Muita mui-
naisjaannoksia tarkastelualueella ovat Kajaanin vanha asemaakaava-alue, Kyyndspaanniemen
tykkipatterin jadanndkset, Kontiosaaren pyyntikuopat ja Ammankosken tykkiasema (Museovirasto,
kulttuuriymparistdn rekisteriportaali, muinaisjadnnésrekisteri). Ammankosken veneenvetomélja
Kajaaninjoen pohjoisrannalla on inventoitu vuonna 2016 ja luokiteltu muuksi kulttuuriperintékoh-
teeksi (Laulumaa 2016). Kajaanin linnan rakenteita ja tulkittavuutta osana Kajaanin kulttuurihis-
toriaa heikentavat linnan paalle rakennettu, katuverkon osana oleva silta ja sillalla kulkeva lii-
kenne.

Kulttuurihistoriallisesti arvokkaita ovat myo6s tarkastelualueen muistomerkit, joista Eino Leinon,
Elias Lonnrotin ja Heikki Savolaisen muistomerkit on sijoitettu Rantapuistoon joen etelarannalle
ja jaakarimuistomerkki lussituvan laheisyyteen. Kajaanin I Varppiankkuri on joen pohjoisrannalla
Kalkkisillantiellda muistona Kajaani Oy:n varppaushinauksesta. (Kajaanin kaupunki, internet-sivut)

Maisemarakenne ja maisemakuva

Suuri osa Kainuuta kuuluu muinaiseen Karelidien vuoriston poimutusjaksoon. Kainuun kalliopera
muodostuu padosaltaan gneissi-graniittialueista seka vaaleanharmaasta tonaliitista. Kallioperan
juonteet ja murroslinjat antavat maisemalle ominaisen, voimakkaasti suuntautuneen ilmeen.
(Muhonen & Savolainen 2013) Kajaaninjoen molemmin puolin sijaitsevat graniittikallioalueet
muodostavat korkeat maet, joista Pollyvaara on korkein. Kalliopaljastumista Kajaaninjoen poh-
joisrannan Jauhokallio on maisemallisesti merkittava. Kaupunkikeskustasta alavirtaan topografia
on tasaisempaa, ja Suvantolan alueella kallioperaa peittavat hienojakoisemmat maalajit, Kontio-
saaressa hieman karkeammat.

Kainuun alueen maapera syntyi padasiassa nuoremman, Veiksel-jadkauden aikana. Jaatikkd vir-
tasi Kainuun pohjoisosissa lannesta itaan ja etelampana luoteesta kaakkoon jattden maisemalle
sen tyypillisen suuntautuneen luonteen. Maaperan pintaosat ovat léhes kaikkialla Kainuussa mo-
reenia. Harjujen reuna-alueilla seka rannoilla I6ytyy hiekka- ja hietakerrostumia. Jokikerrostumia
esiintyy vain vahaisina joidenkin jokien varsilla ja suistoissa.

Maisemamaakuntajaossa (Ymparistdministerio 1993) Kajaani sijoittuu Oulujarven seudun mai-
semamaakuntaan. Maasto on pdapiirteissaan tasaista, mutta pinnanmuodot alkavat jyrketa kohti
jarven itapuolisia vaara-alueita. Hallitseva vesistd on laajojen selkavesien ja saaristojen Oulujar-
vi. Oulujarven seudulla yhdistyy ympardivien alueiden maiseman erityispiirteet. Oulujarven ran-
nat ovat alavat ja rehevat. Tama seutu on vaurainta osaa Kainuuta ja luonut hyvat edellytykset
maatalouden harjoittamiselle. Pysyva asutus Kainuussa sijoittui alun perin Oulujérven seudulle.
(Muhonen & Savolainen 2013)
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7.5.4

Kajaaninjoen rannat kaupunkialueella ovat jyrkkdrantaisia, paaosin lehtomaista metsaa ja puis-
toaluetta (FCG 2014). Kajaaninjoki on tarkastelualueella keskeinen vesialue maisemakuvan kan-
nalta. Voimalaitokset ja sillat muodostavat merkittdvdn maisemakuvallisen elementin. Veden
ymparéima linnanraunio on maiseman solmukohta, missa hoidetut nurmialueet korostavat rauni-
on muureja. Linnanraunion ylittava siltarakenne on raunion mittasuhteiden ja maisemallisen ar-
von kannalta merkittdvan haitallinen. Ammakosken voimalaitos patoaltaineen hallitsee Linnansil-
lalta ja rantapuistoista avautuvaa maisemaa. Voimalaitokselta alavirtaan joen jyrkat, puustoiset
rannat rajaavat joen ja pohjoisrannan tien seka venesataman muodostamaa avointa maisemati-
laa. Jauhokallio ja eteldrannan sairaalanmaki muodostavat levedn porttikohdan jokimaisemaan,
jossa Pdéllyvaaran metsdinen rinne rajaa maisemakuvaa pohjoisessa. Joen eteldrannalla voima-
johdot leikkaavat rantapuustoa sairaalanmaen kohdalla, eiké rantamaisematilan reunavydhyke
ole luonnonmukainen. Joen pohjoispuolella kappelin ja hautausmaan alue sijoittuu taajamaympa-
ristdbn ja maaseutumaisen maiseman valiin. Joen eteldpuolella tehdasalueelle kulkeva rata ja tie-
yhteys hallitsevat Kaupunginlammen ja Kajaaninjoen valiselld kannaksella maisemaa. Ponttooni-
sillan kohdalta alavirtaan joen eteldpuolen maisemakuvaa hallitsee Tihisenniemen tehdasalue,
jossa rakennusten ja avoimen tilan mittakaava poikkeaa kaupunkimaisesta ja pohjoisrannan
maaseutumaisesta maisemakuvasta.

Kajaaninjoen pohjoispuolinen 1960-1980-luvuilla rakennettu, Paltaniementiehen ja Kuninkaan-
niementiehen tukeutuva asutusmiljoé Suvantolasta Kontiosaareen on maaseutumaista ja viehat-
tdvaa. Kontiosaaressa sijaitsee maatila seka laajalti peltoviljelystd. Jokivarren maisemakuvaa
monipuolistaa Iso Sarkilahti Suvantolan ja Kontiosaaren valissa. (Péyry 2015) Kontiosaaren ete-
lakarjesta Kajaaninjoen yli kulkee rannan reunavythykettd rikkova voimajohto.

Vaikutukset kulttuuriymparistéén, kaupunkikuvaan ja maisemaan

Vaihtoehdoissa VEO ja VEO.1 ei tehda muutoksia Kajaaninjokea ylittaviin siltoihin. Linnansilta ja
ajoneuvoliikenne sillalla vahentavat Kajaanin linnan arvoa kulttuuriymparistékohteena ja heiken-
tavat pitkalla aikavalilla linnan sailymismahdollisuuksia.

Vaihtoehdoissa VE1-VE4 Linnansiltaan kohdistuvat nykyiset haitalliset, siltarakenteen ja liiken-
teen aiheuttamat vaikutukset vahenevat. Ajoneuvoliikenteen vahentyessa Kajaanin linnaan koh-
distuva rasitus vahenee ja linnan kulttuurihistoriallinen arvo voi sailya nykytilannetta paremmin.
Kaupungin historiallisesti keskeisten paikkojen, linnan, sillan, raatihuoneentorin, raatihuoneen ja
kirkon toiminnallinen yhteys voi vahvistua, mikali ajoneuvoliikennettd ei ohjaudu Linnansillan
kautta keskustaan.

Maisemallisesti tilanne kehittyy suotuisaan suuntaan vaihtoehdoissa VE1-VE4, mikali nykyisen
Linnansillan rakenteita on mahdollista keventaa linnan mittasuhteisiin paremmin sopiviksi. Kaikil-
ta uusilta siltavaihtoehdoilta avautuu ndkymia maisemallisesti arvokkaaseen Kajaaninjoen miljoo-
seen.

VE1 Kruununpuodinmdéen silta

Kruununpuodinmden vaihtoehto lavistaa Kajaaninjoen historiallisen kokonaisuuden RKY-
aluerajauksen ja myés Oulujoen ja Sotkamon reitin voimalaitosten RKY-alueen Ammékosken
voimalaitoksen alapuolella. Vaihtoehtoon sisadltyvat katujarjestelyt sivuavat Kajaanin Kauppaka-
dun funkistalojen ja Raatihuoneentorin RKY-aluetta. Kajaaninjoen pohjoispuolella uusi vayla kul-
kee Karolineburgin kartanomiljédn itapuolitse puistometsan |api. Joen pohjoisrannalla siltaraken-
ne ylittda Kalkkisillantien ja historiallisen tervakanavan. Muista kulttuuriympéristékohteista Am-
mankosken veneenvetopaikka eli moélja jaa katulinjauksen itapuolelle. Jalankulku- ja pydratien
linjaus sijoittuu Ammankosken tykkiaseman kohdalle. Ammé&kosken voimalaitoksen patoraken-
teen ja voimalaitosrakennuksen silta sivuuttaa lansipuolelta. Joen eteldrannalla vayla lapaisee
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rantapuiston kirjastotalon ja Koskikaran arvokiinteistén vélissé. Sissikadun koillispdan, Amma-
koskenkadun ja kirjastotalon vdlinen puistomainen alue muuttuu uusien katujdrjestelyjen vuoksi
merkittavasti.

Kruununpuodinmaen vaihtoehdon alueella kulttuuriymparistén herkkyys on erittdin suuri. Raken-
netun kulttuuriymparistdn kohteet muodostavat historiallisesti kerrostuneen kokonaisuuden Ka-
jaanin kaupungin syntyajoilta aina nykypdivaan saakka. Joen pohjoispuolella Karolineburgin kar-
tanoalue ja puisto jaavat uuden vaylan viereen. Niiden toiminnallisuus tai tulkittavuus osana ra-
kennettua kulttuuriymparistdéa ei kuitenkaan merkittdvasti heikenny. Kajaaninjoen tervakanavan
ja lussituvan lahiymparistd muuttuu merkittdvasti, kun siltarakenne ylittaa tervakanavan. Histo-
riallisten rakenteiden arvo ja ymmarrettavyys karsivat uudesta siltarakenteesta huomattavasti.
Ammakosken voimalaitoksen patorakennelma ja itse voimalaitos menettdvat osan kulttuurihisto-
riallisesta arvostaan, kun uusi siltarakenne sivuuttaa ne l|dhietdisyydeltd. Muinaisjadannoksista
Ammaénkosken tykkiaseman arvo heikkenee tai hivida. Joen eteldpuolella rannan puistoalueen
luonne kaupunkikeskustaa ja jokivartta yhdistdavana tekijana vahvistuu, kun liikenteen paavayla
siirtyy toiseen paikkaan. Jokivarteen molemmille rannoille, Rantapuistoon ja lussituvan laheisyy-
teen sijoitettujen muistomerkkien ymmarrettavyys ja arvo vahenevat. Kruununpuodinmaen silta-
paikalla kulttuuriymparistén arvoihin kohdistuu suuri pysyva haitallinen vaikutus.

Maisemallisesti Kruununpuodinmaen vaihtoehdon alue on erittdin merkittava ja herkkda muutok-
sille. Jokilaakson voimakkaat maastonmuodot vaikuttavat silta- ja vaylaratkaisuun, ja maisema-
rakenteeseen ja maisemakuvaan ndahden poikittaisten rakenteiden korkeus, penkereet, leikkauk-
set ja pylvaat muuttavat keskeisen nakemadaakselin luonteen toisenlaiseksi. Joen pohjoispuolella
rinteen metsadiselld osuudella vayla ei edellytd juuri leikkauksia tai pengerryksia. Yhtendinen
puustoinen alue kuitenkin leikkautuu kahtia maisemakuvallisesti nakyvdssa paikassa. Joen ja
siihen kuuluvien historiallisten rakenteiden ylitys tapahtuu korkealla sillalla. Silta tulee noin 20
metrin korkeudelle veden pinnasta. Linnansillan suunnasta katsoen voimalaitoksen ylapatoaltaan
vesipinnan maisemallinen luonne muuttuu. Sillan kansi rajaa linnanraunion suunnasta alavirtaan
suuntautuvaa pitkéa jokinakymaa. Uudelta sillalta avautuvat pitkat nakymat jokilaaksoon mo-
lempiin suuntiin ja kaupungin keskustaan pain. Mittakaavallisesti silta tuo nykyisesta poikkeavan
elementin keskeiseen puisto-, ranta- ja jokimaisemaan. Joen eteldrannalla vayla leikkautuu puis-
tossa rantatdyraaseen, mika muuttaa rantavybhykkeen maisemaa voimakkaasti. Maisemaan
kohdistuvat pysyvat vaikutukset ovat Kruununpuodinmden vaihtoehdossa suuret.

VE2 Tullikallion silta

Tullikallion vaihtoehdon vaylalinjaus sijoittuu Kajaaninjoen pohjoispuolella Kajaanin vanhan hau-
tausmaan ja siunauskappelin itdpuolella Kajaaninjoen historiallisen kokonaisuuden RKY-
aluerajauksen rajalle. Jokirannassa, vesialueella ja joen etelarannalla linjaus leikkaa RKY-aluetta.
RKY-alueeseen joen etelapuolella sisaltyvat vaylalinjauksen itapuoliset entisen yleisen sairaalan
ja seminaarin rakennetut kokonaisuudet. Kulttuuriympariston herkkyys muutoksille on suuri.
Vaylalinjaus ja siltarakenne eivat kuitenkaan pirsto RKY-alueen sisdisia historiallisia ja toiminnal-
lisia rakennetun ympariston kokonaisuuksia hautausmaan tai entisen sairaalan kohdalla. Kulttuu-
riymparistdon arvokohteisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset voidaan siten arvioida keskisuurik-
si.

Tullikallion vaihtoehdon kohdalla Kajaaninjoen varren maisema on suurpiirteinen ja tilallisesti
voimakas. Joen rannat ovat hyvin jyrkat. Maisemallisesti Tullikallion vaihtoehdon katulinjaus poh-
joispaassaan sijoittuu alueelle, jonka maisemallinen herkkyys ei ole kovin suuri. Jauhokalliontien
asuinkorttelien ja hautausmaan valissé on nykyisia teitd. Joen pohjoispuoli on levealti puustoi-
nen. Vayla ei joen pohjoisrannalla edellytd merkittavasti pengerryksia tai leikkauksia. Jokirannan
yhtendinen maisematilaa rajaava puusto rikkoutuu siltapaikan kohdalta. Silta katkaisee Pont-
toonisillan suunnasta itdan avautuvan pitkan avoimen jokindkyman.
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Vesialueen leveys sillan kohdalla on noin 150 metrid ja siltarakenteen korkeus veden pinnasta
noin 9 metria. Joen pohjoisrannalta Kalkkisillantieltd katsoen siltarakenne leikkaa maisemakuval-
lisesti tarkeat Tihisenniemen teollisuusalueen piiput. Joen eteldpuolella silta ja vayla sijoittuvat
viistosti jyrkkaan puustoiseen rinteeseen. Maaleikkauksineen vdyld aiheuttaa joen eteldpuolen
rinteessd vesialueelle ja rannoille néakyvan, suuren maisemakuvan muutoksen. Aivan jokirannas-
sa rantapuusto ei muodosta maisemakuvaa rajaavaa yhtenaista vydhyketta jalankulku- ja pyoéra-
tien ja voimajohdon vuoksi. Junaradan ylitys tapahtuu kapeassa kohdassa vaylan eteldpadassa,
missd maisemamuutos nadkyy Kaupunginlammen rantapuistoihin. Kokonaisuutena maiseman
herkkyys muutoksille on suuri Tullikallion vaihtoehdon kohdalla. Korkea siltarakenne jokimaise-
massa ja maisematilaa rajaavien rantavyohykkeiden ja rinteiden leikkautuminen vdyldrakentami-
sen vuoksi aiheuttaa suuren haitallisen maisemavaikutuksen.

VE3 Ponttoonisilta

Vaihtoehdon VE3 mukainen vayldlinjaus sijoittuu keskiosaltaan Kajaaninjoen historiallisen koko-
naisuuden (RKY) alueelle. Kajaaninjoen pohjoispuolella RKY-aluerajaukseen sisaltyvat hautaus-
maa ja sen luoteispuoleinen rantavydhyke, Kajaaninjoki ja joen etelapuolella rantaviiva junara-
taan asti. Vayldlinjaus sivuaa hautausmaan kulmaa jokivarressa. Tihisenniemen teollisuusalueen
arvokas funkistyylinen Kajaani Oy:n paakonttorirakennus jaa siltapaikasta noin 200 metrin etai-
syydelle. Vaihtoehdon aiheuttama merkittavin muutos kulttuuriymparistéssa on joen ylittava silta
ja eteldarannan korkea siltarakenne. Kulttuuriympariston herkkyys on RKY-kohteen alueella ja
valittdmassa lahiymparistéssa suuri. Hautausmaan ja joen pohjoisrannan kulttuuriymparistén
arvo heikentyy jonkin verran vaylan- ja sillanrakennuksen vuoksi. Tihisenniemen puolella kulttuu-
riympariston sietokyky on nykyisen vayla- ja teollisuusymparistén takia suurempi. RKY-
rajaukseen sisdltyvien osakokonaisuuksien (teollisuus, hautausmaa ja siunauskappeli) toiminnal-
lisuuteen tai tulkittavuuteen osana ymparistéaan vaihtoehdon ratkaisuilla on vain vahainen vai-
kutus. Kulttuuriymparistokokonaisuuteen aiheutuva haitallinen vaikutus voidaan arvioida kes-
kisuureksi.

Ponttoonisillan vaihtoehto sijoittuu Kajaaninjoen pohjoispuolella peltoaukeiden ja metsakaistaleen
ympardiman puronnotkon valiin, nykyiselle Ponttoonisillalle johtavan kevyen liikenteen vaylan
viereen lansipuolelle. Siltapaikalle saavuttaessa vaylalla on pengerrystarvetta yli 300 metrin mat-
kalla. Tielinja synnyttdad maisematilaan uuden reunavyéhykkeen entisen viereen. Maisemamuutos
on suurehko, mutta maiseman sietokyky verrattain hyva. Rannan tuntumassa vayla ylittaa viis-
tosti puronotkon. Nykyisen Ponttoonisillan kohdalle sijoittuvan uuden sillan kohdalla vesialueen
leveys on noin 250 metrid ja sillan korkeus veden pinnasta enimmillédn 9 metria. Silta nakyy
jokivarren maisemassa rannan kavelyteilta ja korkeilta Tullikallion alueen mailtd. Uudelta sillalta
avautuu pitkia jokilaaksonakymia molempiin suuntiin. Kajaaninjoen eteldapuolella silta ylittaa ju-
naradan noin 11 metrin korkeudella joen vesipintaan nahden. Venesataman vieritse Tihisennie-
men suuntaan rakennettava uusi tieyhteys muuttaa maisemakuvaa ja nakymia myds. Ranta-
vyohyke molemmin puolin Kajaaninjokea on harvapuustoinen. Etelapuolella korkean siltaraken-
teen aiheuttama maisemamuutos nakyy vastarannalle, vesialueelle, venesatamaan ja Kaupungin-
lammen suuntaan. Maisemamuutos on huomattava, mutta radan ja teiden luonnehtima maise-
makuva ei ole erityisen arvokas. Maisemallinen haittavaikutus voidaan kokonaisuutena siten ar-
vioida vahaiseksi-keskisuureksi.

VE4 Kontiosaaren silta

Molemmat vaihtoehtoiset linjaukset kulkevat Kontiosaaren niemen keskelld, voimajohtoalueen
kohdalla ja itédpuolella olevan muinaisjaanndsalueen itapuolitse. Pyyntikuoppa-alue ei tuhoudu,
mutta muinaisjadannéskohteen ymmarrettavyys ja yhteys ympardivaan maisemaan heikentyvat.
Muinaisjaanndsalueen rajaukseen sisdltyy 18 pyyntikuoppaa, jotka on inventoitu kesdlla 2016.
Pyyntikuopat sijaitsevat noin 250 metria pitkalla pohjois-eteld suuntaisella alueella Kontiosaaren-
tien itapuolella. Aiemmin kuoppia tunnettiin 13 kpl, mutta vuoden 2016 inventoinnissa niita 10y-
dettiin 5 kpl lisaa. Kuopat ovat selvasti erottuvia, niiden halkaisija on noin 3-5 metria ja syvyys
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noin metri. Alue on kuivahkoa mantykangasta, jonka lapi kulkee voimalinja. Voimalinjan kohdalta
on otettu useasta kohti hiekkaa ja mahdollisesti muutamia pyyntikuoppia on tuhoutunut siina
yhteydessd. (Museovirasto, muinaisjaanndsrekisteri.)

Joen eteldrannalla sijaitseva Peuraniemen terijokelaistyylinen 1910-luvun huvila on osayleiskaa-
valla suojeltu. Huvilan laheisyydessa on voimajohtolinjaus ja jatevedenpuhdistamo. Linjausvaih-
toehto VE4a sivuuttaa huvilan lansipuolelta noin 200 metrin etdisyydeltd ja linjausvaihtoehto
VE4b noin 150 metrin etdisyydelta itdpuolelta. Kumpikaan vaihtoehdoista ei merkittdvasti hei-
kenna huvilan arvoa.

Kontiosaaren linjausvaihtoehtojen haitalliset vaikutukset kulttuuriymparisté6n arvioidaan koko-
naisuutena vahaisiksi.

Kummassakin vaihtoehdossa Kajaaninjoen pohjoispuolelle syntyy uusi pitka tielinjaus, jossa on
myo6s pengerryksia ja maaleikkauksia. Paikallisia maisemakuvaan kohdistuvia muutoksia aiheu-
tuu siten verrattain laajalla alueella, jonka herkkyys muutoksille on kohtalainen. Rakentamisen
aikaiset maisemavaikutukset ovat suurempia kuin pysyvat. Jokivarressa vesialueen avointa mai-
sematilaa rajaavat puustoiset rantavydhykkeet katkeavat molemmissa vaihtoehdoissa. Peura-
niemen huvilan kohdalla olevasta niemestd avautuva nakyma muuttuu sillanrakennuksen seura-
uksena voimakkaasti. Niemen ja vesistdmaiseman maisemallista merkitysta alentavat kuitenkin
nykyisellddn voimajohdot.

Tielinjausten ja sillan aiheuttamat, maisemaan kohdistuvat haittavaikutukset voidaan kokonai-
suutena arvioida vahaisiksi.

VE4a

Kontiosaaren puolella vaihtoehdon VE4a linjaus erkanee vaihtoehdon VE4b linjauksesta Kontio-
saaren kaakkoisosan peltoaukealla. Tielinja alittaa voimajohdon 50-70 metrin paassa jokirannas-
ta. Vaylan tasaus edellyttdad muutaman metrin korkuista pengerrystd noin 200 metrin matkalla
jokivarressa, mikéa muuttaa maisemakuvaa voimakkaasti. Siltapaikalla vesialueen leveys on noin
230 metria ja sillan korkeus veden pinnasta enimmilladn noin 9 metrid. Joen etelépuolella, met-
sadisella alueella, pengerrystarve on enimmillaan yli viisi metria noin 100 metrin matkalla ja lisaksi
tarvitaan maaleikkausta noin 100 metrin matkalla.

Vaihtoehdossa VE4a maisemakuvan muutokset jaavat hieman vahaisemmiksi kuin vaihtoehdossa
VE4b, koska silta on lyhyempi, ja siltapaikka ja vayla sijoittuvat peitteisempaan maisemaan, Ti-
hisenniemen suunnasta katsottuna voimajohtojen ja puhdistamon niemen taakse.

VE4b

Vaihtoehto VE4b sijoittuu Kontiosaaren niemelld avoimelle yhtenadiselle peltoalueelle, jolle raken-
nettava noin 200 metrin pituinen tiepenger muuttaa maisemakuvaa voimakkaasti. Joen ylitys-
kohdassa vesialueen leveys on noin 330 metrid ja sillan korkeus veden pinnasta on enimmilldan
noin 9 metrid. Kajaaninjoen eteldpuolella vaihtoehto sijoittuu maisemakuvaltaan véahaarvoisem-
paan, voimajohtojen rikkomaan rantamaisemaan. Osayleiskaavoituksen yhteydessa suojelluksi
osoitettuun Peuranimen huvilaan etdisyytta jaa noin 150 metria.

Vaihtoehto VE4b on vaihtoehtoa VE4a haitallisempi maisemavaikutuksiltaan, koska silta- ja vay-
larakenteet sijoittuvat Kajaaninjoen maisemakuvassa keskeisemmalle paikalle kuin vaihtoehdos-
sa VE4a.
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Taulukko 7-10. Kulttuuriymparistoon, kaupunkikuvaan ja mai-
semaan kohdistuvien vaikutusten yhteenveto

|
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7.5.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Uuden sillan ja siltaan liittyvien vaylien rakentamisesta aiheutuvien haitallisten maisema- ja kult-
tuuriymparistdvaikutusten lieventamisessa on oleellista valita kokonaisratkaisu ja viimeistelytapa,
jotka perustuvat sillan sijaintiin, kayttétarkoitukseen ja ymparistéarvoihin. Maisema- ja kaupun-
kikuvassa keskeisella paikalla olevalta sillalta voidaan edellyttda muuta ymparistéa korkeampaa-
kin viimeistelytasoa. Sekd Kruununpuodinmaen ettd Tullikallion siltapaikkoja voi pitaa siltapaikka-
luokkaan I (erittdain vaativa) kuuluvina. Naissa tapauksissa sillan ulkondakodén liittyvat tavoitteet
ovat erittdin korkeat. Ponttoonisillan ja Kontiosaaren siltapaikat voidaan arvioida luokkaan II
(vaativa). (ks. Ilveskorpi 2014)

Rakennetussa ymparistéssa sillan tulisi mittakaavaltaan sopia muuhun rakennuskantaan, ja usein
huomaamaton siltaratkaisu on suositeltavin. Mittakaavallinen yhtenadisyys auttaa siltaa integroi-
tumaan ymparistéon. Hajanaisessa tai jdsentymattémadssa ymparistdéssad silta voi muodostua
merkittavaksi yhdistavaksi tekijaksi. Vesistdjen ylityksessa rantojen pengerrysten valttdminen ja
sillalla mahdollisesti tarvittavien meluesteiden lapinakyvyys vahentavat haitallisia vaikutuksia.
Siltapalkkien ja -pilarien muotoilulla ja varityksella sillan sopeutumista ymparistédnsa tai erottu-
mista ymparistostaan voidaan edistda. Sillan valaistuksella siltaa voidaan korostaa tai sulauttaa
ymparistdéonsa. (Liikennevirasto 2013)

Vesistosilloissa maaston muotoilua tarvitaan sovitettaessa penkereitéd ympardivaan maastoon.
Vesistosilloissa on visuaaliselta, maankaytolliseltd sekd ekologiselta kannalta edullista valita
yleensa pitka silta. Talléin siltapenkereet ja ndin ollen maaston muotoilutarve jaavat vahaisiksi
seka rantaviiva ehedksi. Mikali penkereet kuitenkin ulottuvat vesistdédn, tarvitaan myoés rantavii-
van muotoilua penkereen liittamiseksi ymparistéén. Usein joudutaan tekemaan siltoihin liittyvia
rantojen pengerryksia. Rakennetussa ymparistéssa pengerrykset voidaan tehda@ suoraan tuki-
muuriratkaisuina ymparistén tyyliin ja kdytettavissa olevaan tilaan sovittaen. Vapaassa maisema-
tilassa pengerryksia suunniteltaessa on kiinnitettava huomiota kaytettavan kivimateriaalin valin-
taan, materiaalien rajauksiin, pengerrysten muotoon ja pengerryksen tekotapaan. (Liikenneviras-
to 2013)

Uuden siltaymparistén viimeistelyssa laadukas verhous ja rakentamisen aikaisia maisemavaurioi-
ta korjaavat istutukset ovat tarkeita. Puustoisella siltapaikalla olemassa olevan kasvillisuuden ja
puiden sailyttamiselld voidaan lieventdd maisemamuutosta. Siltapaikkoihin liittyvat mahdolliset
levahdys- ja oleskelualueet saadaan viihtyisiksi sopivan kasvillisuuden avulla. Avoimessa ja puis-
tomaisessa ymparistdssa kiviverhouksilla ja luiskien porrastuksilla voidaan korostaa maisemaku-
vallisia arvoja. (Liikennevirasto 2013)
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7.5.6

7.6
7.6.1

7.6.2

Kruununpuodinmaen vaihtoehtoon (VE1) kuuluvan, Kajaaninjoen pohjoispuolisen jalankulku- ja
pyoratien linjauksen jatkosuunnittelussa on syyta selvittda vaihtoehto, jossa haitalliset vaikutuk-
set muinaisjaannokseksi maariteltyyn tykkiasemaan voidaan estaa.

Arvioinnin epavarmuustekijat

Maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparisté6én kohdistuvien vaikutusten arviointiin epa-
varmuutta tuottavat silta- ja vaylavaihtoehtojen suunnittelun vyleispiirteinen tarkkuustaso ja
mahdolliset puutteet tai virheet ldhtétiedoissa. Muinaisjaanndksistd tarkastelualueella on tuore
inventointi, joten arkeologista kulttuuriperintéa koskevia lahtdtietoja voi pitda verrattain luotetta-
vina. Maisemakuvallisten vaikutusten arvioinnissa suunnittelun yleispiirteisyys vahenee jatko-
suunnittelussa, jolloin my6s haitallisten vaikutusten lieventdmisen mahdollisuudet tarkentuvat.

Kasvillisuus, eldimet ja suojelualueet
Vaikutuksen alkupera

Siltojen rakentamisen yhteydessa rakennusty6t keskittyvat vesistdén ranta-alueelle, jonka lisdksi
rakennustoitd tehdaan sillalle johtavan vaylan osalta. Rakentamisen aikana hankealueen kasvilli-
suus poistetaan ja maaperaa muokataan, jolloin kasvillisuus ja luontotyypit kyseiseltd paikalta
havitetdan. Eldaimistdn osalta hankkeen vaikutukset kohdistuvat eldinlajeihin, jotka liikkuvat, ruo-
kailevat, levahtavat tai lisaantyvat alueella. Rakentaminen voi aiheuttaa niille soveltuvien
elinymparistéjen katoamista tai pirstoutumista sekd kulkuyhteyksien katkeamista. Rakentamisen
aikainen melu, tdrind ja mahdolliset polypdastot aiheuttavat hairiétd, mika voi johtaa hairidlle
herkkien lajien siirtymisen hankealueesta kauempana sijaitseville alueille.

Sillan kaytdn aikaiset vaikutukset ovat rakentamisen aikaisia vahdisempia ja keskittyvat lahinna
liikenteen aiheuttamiin melu- ja pélyvaikutuksiin. P6lyn mukana hankealueen lahiympéaristéon voi
levita autojen pakokaasujen ja tiepdlyn sisdltémid haitta-aineita, jotka voivat kulkeutua kasveihin
ilman mukana tai maaperdsta veden valitykselld. Myds tien yllapito voi aiheuttaa kuormitusta
maaperaan ja pohjavesiin. Kaytdn aikaiset meluhaitat voivat edelleen johtaa hairidille herkkien
lajien siirtymisen muualle.

Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Eri hankevaihtoehtojen lahiymparistdon luonnon nykytilan kuvauksessa seka luontoon kohdistuvi-
en vaikutusten arvioinnissa on kaytetty lahtétietoina olemassa olevia selvityksia, joita on tehty
Kajaanin yleiskaavoitukseen liittyen (FCG 2013, 2014, Eskelinen 1999, Poyry 2015), seka tata
hanketta varten tehtyd tarkempaa luontoselvitystd (FCG 2016). Lahtdtietoina on kaytetty myds
Ymparistohallinnon (2016) Karpalo-karttapalvelusta saatavaa yleista tietoa suojelu- ja Natura-
alueista. Lisaksi on hyddynnetty Maanmittauslaitoksen (2016) avoimia kartta- ja ilmakuva-
aineistoja.

Luontoon kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu tilaajan toimittamien luontoselvitysten, vuoden
1999 ymparistévaikutusten arvioinnin (Suunnittelukeskus Oy) seka muun keratyn lahtétiedon
pohjalta asiantuntija-arviona. Arviointiselvityksessa on arvioitu vaikutukset suunnittelualueen ja
sen lahiympariston arvokkaisiin luontotyyppeihin ja kasvillisuuteen, eldinlajistoon seka suojelu-
alueisiin. Luontovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu hankkeen toteutumisen vaikutuksia alu-
een luonnon monimuotoisuuteen kokonaisuutena. Erityisesti on tarkasteltu hankkeen aiheutta-
man muutoksen merkittavyyttd huomionarvoisten lajien ja luontotyyppien osalta, missa merkit-
tdvyyden maarittely perustuu kohteiden suojeluarvoihin, -tavoitteisiin ja -perusteisiin. Luontoon
kohdistuvien vaikutusten arvioinnin tukena on kaytetty lisdksi muita arviointeja, kuten melun ja
ilmanlaadun vaikutusarviointeja.
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7.6.3 Nykytilan kuvaus

Hankealueen luontoa on tutkittu eri aikoina tehtyjen luontoselvitysten yhteydessa. Laajimmat ja
tarkimmat selvitykset on tehty Kajaanin keskustaajaman osayleiskaavan sekda Kajaanin keskus-
taajaman osayleiskaavan paivitystd varten tehdyssa luontoselvityksessa. Eri siltavaihtoehdot
VE1-VE4 sijoittuvat Ammékosken ja Kontiosaaren véliselle alueelle (3,5 km) (Kuva 7-27), jonka
molemmin puolin Kajaanin kaupunki on levittaytynyt. Alue on hyvin kulttuurivaikutteista ja ihmis-
toimintojen muokkaamaa.
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o Lepakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikka iomotros

Kuva 7-27. Kajaaninjoen siltavaihtoehdot ja tarkeimmat luontokohteet, kuva on esitetty myos liitteessa
7.

Alueen kalliopera koostuu pegmatiitti-graniitista ja alueen yleisin maalaji on huuhtoutunut mo-
reeni, joka peittaa kallioperan muotoja vaihtelevan paksuisena kerroksena. Topografialtaan alue
on hyvin vaihtelevaa. Alueella ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita kallioalueita (KAO), mo-
reenimuodostumia (MOR) tai tuuli- ja rantakerrostumia (TUU). Selvitysalueelle ei mydskaan sijoi-
tu luokiteltuja pohjavesialueita.

Kajaaninjoen siltavaihtoehtojen laheisyyteen ei sijoitu Natura- tai suojeluohjelma-alueita. Kysei-
set suojelualueet sijoittuvat Iahimmillddn 2-8 km padhan padosin Kajaanin kaupungin lansi-
pohjoispuolelle. Kajaaninjoen rannalla sijaitsee luonnonsuojelualue (Kajaaninjoen varren ranta-
kallio ja rinnelehto, YSA113388), joka on lahialueen ainoa suojelukohde (Kuva 7-27). Jauhokalli-
on alue on kapea alue ja rannaltaan jyrkka. Kajaaninjokivarteen ei ole yleiskaavoituksessa 0soi-
tettu paikallisia suojelualueita. Lahialueella ei mydskaan ole luonnonmuistomerkkeina rauhoitet-
tuja kohteita.

Kasvillisuus ja luontotyypit

Kajaaninjoen rantojen kasvillisuus on hyvin kulttuurivaikutteista ja rehevissa metsissa esiintyy
paikoin myods puutarhalajistoa, viljelykarkulaisia seka myo6s haitallisia vieraslajeja. Rannat ovat
kaupunkialueella ihmisen muokkaamia, jyrkkarantaisia ja padosin lehtomaista rantapensaikkoa,
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paikoin myds puistoaluetta, eikd rannalta ole rajattavissa erityisia arvokkaita eli luonnontilaisia
rantaluontotyyppeja.

Myo6s kauempana rannasta kasvillisuustyypit muodostuvat pitkalti kulttuurivaikutteisista ja ihmi-
sen voimakkaasti muovaamista ymparistoistd seka talousmetsistd. Asutusalueiden laheisyydessa
esiintyy pienialaisia puustoisia alueita, osin lehtolajiston vallitsemia ja rehevia, Idhinna kuitenkin
tuoreen kangasmaan kasvupaikkatyyppida. Kaupungin hoidetut puistoalueet rajautuvat hoidettui-
hin pihoihin ja julkisiin kulkuvayliin. Usein hoidettu puistoalue rajoittuu myds viljelyksiin tai hoi-
tamattomiin joutomaihin.

Eri siltavaihtoehtojen laheisyydessa ei sijaitse luontoselvitysten (FCG 2014, FCG 2016) perusteel-
la arvokkaiksi maariteltyja luontokohteita (Kuva 7-27). Muita lahimpia luontokohteita, jotka eivat
ole kansallisten lakien maaritelman mukaisia, mutta jotka lisdavat luonnon monimuotoisuutta ja
elidlajiston elinymparistdja, ovat Kajaaninjoen pienet saaret (kohde nro 9), Ammankosken poh-
joisrannalla sijaitseva Karoliinanpuisto (kohde nro 16b) seka Podllyvaaran alue (kohde nro 3a)
(Kuva 7-27). Kajaaninjokeen sijoittuu muutamia saaria, joista puustoiset ja maisemassa edusta-
vimmat saaret on rajattu luontokohteiksi. Saarten puusto on usein idkasta ja rauhallisilla pienilla
saarilla on merkitystd vesi- ja rantalinnuston elinympaéristdind. Ammékosken kohde puolestaan
sijoittuu rinteeseen, jossa on jyrkkaa ja jaredpuustoista rantametsaa, joka on lehtoa. Lehdon
alueella puusto on monipuolista ja kohteelle sijoittuu hyvin idkkaita puita mm. petajia, koivuja,
pihtoja ja vaahteroita. Hieman kauempana rannasta Paltaniementien pohjoispuolella sijaitsee
Péllyvaaran alue, jonne sijoittuu vanhan metsdn arvoja omaavia metsakuvioita, joiden alueella
puusto on kuusi valtaista ja kohtuullisen idkasta. Liséksi Kontiosaaren alueella sijaitsee uhanalai-
seksi luontotyypiksi luokiteltu kostea runsasravinteinen lehto (VU) (Poyry 2015).

Uusimman kasvillisuusselvityksen (FCG 2016) yhteydessa alueen uhanalaisten kasvilajien esiin-
tymat on tarkistettu. Vaihtoehdon VE3 (Ponttoonisilta) l|dheisyydessd joen pohjoisrannalla on
valkovuokon (Anemone nemorosa) pieni esiintyma. Vaihtoehdon VE2 (Tullikallio) [&dheisyydessa
joen etelarannalla Tullikallion lehtorinteessa kasvaa sinivuokkoa (Hepatica nobilis). Seka valko-
etta sinivuokko on vydhykkeella 3b alueellisesti uhanalainen (RT). Vaihtoehdon VE2 |dheisyydes-
sa joen pohjoisrannalla Jauhokallion suojelualueella kasvaa valtakunnallisesti silmalldpidettavaa
(NT) seka alueellisesti uhanalaista (RT) serpentiinipikkutervakkoa (Lycnis alpina var. serpen-
tinicola) seka alueellisesti uhanalaista (RT) pahtanurmikkaa (Poa glauca).

Linnusto

Kajaaninjokivarren linnustoa on selvitetty eri yleiskaavoihin liittyvien luontoselvitysten yhteydes-
sa (FCG 2013, 2014, FCG 2016, Poyry 2015). Linnustollisesti potentiaalisia alueita selvitysten
perusteella ovat Iso Sarkilahti ja Kontiosaaren lansiosan rinnelehto. Isossa Sarkilahdessa on vesi-
linnustolle suojaisia elinymparistdja ja lahden rannoilla esiintyy luonnontilaista lehtipuustoa seka
luontokohteeksi merkitty lehto, jossa on mahdollisia linnustoarvoja. Kontiosaaren rinnelehdossa
kasvaa jareaa koivua ja alue on mahdollinen tikkojen elinymparistd. Lisdksi mm. Karoliinan- ja
Kyynadspuiston hoitamattomat metsa- ja ranta-alueet soveltuvat monilajisen lintuyhteisén elin-
alueiksi, joskaan alueita ei ole luokiteltu linnustollisesti arvokkaiksi, kun taas hoidettujen ja
avointen puistoalueiden linnusto on usein lajistollisesti koyhempaa.

Kajaaninjoen rantojen metsien tyypillisia ja runsaslukuisimpia pesimalintuja ovat Suomen ylei-
simmat lintulajit peippo ja pajulintu. Muita yleisia ja runsaslukuisia lajeja ovat myds rékattirastas
ja punakylkirastas, punarinta seka puistomaisilla avomailla viihtyva viherpeippo. Erityisesti Ka-
jaanin keskustan laheisilla rannoilla on runsaasti pénttéja ja jonkin verran kolopuita, joissa pesi-
vat mm. leppalinnut, kirjo- ja harmaasiepot seka tali- ja sinitiaiset. Puistoissa ja kaupungeissa
yleiset varis ja harakka pesivat alueella. Vesi- ja rantalinnuista rannoilla pesii mahdollisesti si-
nisorsa, tukkasotka ja telkka, jonka lisaksi Kajaaninlinnaa ympar®éivilla vesialueilla tavattiin lisaksi
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ruokailevia sorsalintuja, tukka- ja isokoskeloita sekd muualla joella myds lokkeja ja kalatiiroja.
(FCG 2013)

Karoliinanpuiston jareissa lehtikuusi-kuusisekametsissa lauloi hippidisid ja ruokaili muutamia
pikkukapylintuja. Puistossa pesivana tavattiin sirittéja (NT) ja aikaisempina vuosina samassa
metsdssa on tavattu idanuunilintu, jota ei vuoden 2013 (FCG) selvityksessa havaittu.

Muu eldaimisto

Kajaaninjokilaaksossa tehty lepakkoselvitys (FCG 2013) on kohdennettu Ammaénkosken ja Koivu-
kosken valiselle alueelle, jonka lisaksi lepakoiden esiintymistd on kartoitettu uusimmassa luon-
toselvityksessa (FCG 2016). Vuoden 2013 selvityksessa selvitysalueella havaittiin viiksisiippo-
ja/isoviiksisiippoja, mutta ei pohjanlepakkoa, joka on yleisin lepakkolaji, tai vesisiippaa, vaikka
selvitysalueella sijaitsee lajille potentiaalisia ruokailualueita. Sen sijaan vuoden 2016 selvitykses-
sa tavattiin siltavaihtoehtojen VE2-VE4 |ldheisyydessa pohjanlepakkoa ja vaihtoehdon VE1 lahei-
syydessa viiksisiippoja. Kaikki Suomessa tavattavat lepakot ovat luonnonsuojelulain (LSL
1096/1996 38 §) nojalla rauhoitettuja, jonka lisdksi ne kuuluvat EU:n luontodirektiivin liitteen IV
(a) lajeihin.

Lepakkohavaintoja tehtiin joen pohjoispuolella, missé sijaitsee myds lepakoille tarkeita alueita.
Karoliinanpuistossa on viiksisiippalajien lisaantymis- ja levahdyspaikaksi luokiteltava vanha aitta
(Kuva 7-27), joka sijaitsee puiston itdosan kuusikossa kevyen liikenteen vaylan varrella. Lepa-
koiden paivapiilopaikat sijaitsevat aitassa tai aitan alapuolisissa kivijalan rakenteissa. Aittaa ym-
pardivat metsat ovat viiksisiippalajien lepakoiden tyypillisintd elinymparistéa ja metsassa havait-
tiin useampia ruokailevia lepakoita jokaisella kartoituskierroksella. Puistoalueilla sijaitsee lepakoi-
den paivapiilopaikoiksi soveltuvia kolopuita ja pénttéja, jonka lisdksi Kajaaninlinnan raunioissa ja
voimalaitospatojen rakennelmissa on piiloiksi soveltuvia onkaloita ja koloja. My&s Karoliinanpuis-
ton lansipuolella sijaitsevan Karolineburgin kartanohotellin pihapiirissd on useampia vanhoja ra-
kennuksia piilo- tai lisaantymis- ja levahdyspaikoiksi.

Kajaanin keskustaajaman osayleiskaavan luontoselvityksen (FCG 2014), luontoselvityksen paivi-
tyksen (FCG 2016) ja Kontiosaari-Kuninkaanniemen osayleiskaavan (Pdyry 2015) yhteydessa on
tehty liito-oravainventointi. Aiempien tietojen perusteella liito-oravasta on tehty runsaasti havain-
toja. Liito-oravalle soveltuvia elinymparistdja ovat varttuneet-vanhat kuusi- ja kuusisekametsat,
joissa kasvaa jareita haapoja seka sekapuuna leppaa ja koivua. Liito-orava on EU:n luontodirek-
tiivin liitteen IV (@) laji. Uusimmassa uhanalaisarvioinnissa liito-orava on luokiteltu silmallapidet-
tavaksi lajiksi (NT) (Liukko ym. 2016).

Vuonna 2013 tehdyn inventoinnin perusteella on selvitetty liito-oravan esiintymisen ydinalueet ja
potentiaaliset ydinalueet seka lajille tarkead kulkuyhteysverkosto (Kuva 7-27), joita vuoden 2016
havainnot tukivat. Liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan muodostavat mahdolliset pesa-
puut, muut liito-oravan kayttamat puut seka niita ympardivat tarpeelliset metsan osat, jotka liito-
orava tarvitsee lisdantyakseen ja sdilydkseen rajatulla metsdkuviolla pitkalla aikavalilla. Aikuiset
liito-oravat ovat paikkauskollisia ja eldvat samassa metsdssa vuosia ja aikuisen naaraan elinpiiri
on keskimaarin noin 8 ha ja koiraan noin 60 ha.

Liito-oravainventoinnin tulosten perusteella havaitut liito-oravan elinymparistét painottuvat vesis-
téjen rantametsiin, pienvesien ymparistéihin seka asutuksen laheisiin metsiin. Erityisesti vesist6-
jen ja pienvesien aarelld kasvaa ravintopuina ja potentiaalisina pesdpuina vaihtelevan ikaista
lehtipuuta eli koivua, haapaa ja leppaa. Merkittavia liito-oravan elinymparistéja sijoittuu Kajaa-
ninjoen varteen mm. Jauhokallion kohdalle molemmin puolin jokea. Potentiaalisia elinympéaristdja
seka tarkeita kulkuyhteyksia sijoittuu yhtalailla jokivarteen mm. Karoliinanpuistoon. Liito-oravan
esiintymisalueet on merkitty kartalle (Kuva 7-27). Kajaaninjoen varsi on pitkalti juuri keskustan
kohdalla luokiteltu rakennetun ymparistdon puustoon tukeutuvaksi kulkuyhteydeksi.
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7.6.4

Eri siltavaihtoehtojen lahialueiden muu eldimistd on tyypillistd taajama-alueiden ja kulttuurivai-
kutteisten metsakuvioiden seka viljelyseutujen lajistoa, joka koostuu etupdassa alueellisesti ylei-
sista lajeista. Kaupunkipuistoissakin viihtyvia lajeja ovat mm. metsajanis, rusakko ja vesimyyra.
Naiden lisaksi yleisimpia alueella esiintyvia nisakkaita ovat orava ja kettu seka useat tavanomai-
set piennisakkaat. Mm. Maitoniemessa esiintyy paljon oravia ja siileja.

Vaikutukset kasvillisuuteen, eldimiin ja suojelualueisiin

Suojelualueet

Suojelualueisiin kohdistuvat vaikutukset keskittyvat Jauhokallion luonnonsuojelualueeseen, silla
lIahialueella ei ole muita suojelualueita. Vaihtoehdon VE2 mukaisen linjauksen my6ta luonnonsuo-
jelualue jakautuu kahtia ja tuhoaa kasvillisuuden rakennettavalta alueelta. Luonnonsuojelualue
on rannansuuntainen ja sillan rakentaminen tuhoaisi alueesta noin 5 %. Tehtyjen luontoselvitys-
ten ja vuoden 1999 YVA:n mukaan alueella kasvaa serpentiinipikkutervakkoa (NT, RT) sekd pah-
tanurmikkaa (RT), joiden esiintymadt voivat ainakin osittain havita sillan rakentamisen myoéta.
Vaihtoehdon VE2 mukaisen sillan rakentamisen aiheuttamat vaikutukset Jauhokallion luonnon-
suojelualueelle arvioidaan kohtalaisiksi. Melumallinnuksen (ks. kohta 7.3) mukaan sillan ja uuden
tieyhteyden liikenne aiheuttaa yli 60 dB:n pdivdajan melutasoja luonnonsuojelualueella (ohjearvo
45 dB, mikali luonnossuojelualuetta kaytetdan luonnon havainnointiin). Muiden siltavaihtoehtojen
rakentamisella ei ole vaikutuksia suojelualueisiin.

Kasvillisuus ja luontotyypit

Suurimmat kasvillisuuteen ja luontotyyppeihin kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat vaihtoehdon
VE2 lisdksi vaihtoehtoon VE1l. Kajaaninjoen varrella on paljon puistomaisia hoidettuja alueita,
hoitamatonta joutomaata seka viljelysalueita, joilla ei esiinny uhanalaisia luontotyyppeja tai kas-
vilajeja. Sen sijaan Jauhokallion luonnonsuojelualueella ja Tullikallion rinteessa esiintyy silmalla-
pidettavia ja alueellisesti uhanalaisia lajeja ja Karoliinanpuiston alueella esiintyy edustava lehto.
Myds Tullikallion alueella esiintyy lehtoa, joka on puustoltaan harvennettua, eika sita taten ole
rajattu luontokohteeksi. Hankkeen toteutumisen my6ta kasvillisuus ja luontotyypit ko. paikalta
tuhoutuvat, eikd alue palaudu ennalleen vaan muuttuu osaksi rakennettua ymparistdéa. Vaikutuk-
set arvioidaan vaihtoehdon VE2 osalta kohtalaisiksi, mutta muilta osin vaikutukset jaavat vahai-
siksi. Muiden vaihtoehtojen osalta rakentaminen kohdistuu alueille, missa lajisto on tavanomais-
ta, joskin rakennettava tie tulee sivuamaan arvokkaita luontokohteita. Kaupunkiymparistossa tien
rakentamisen ja kayton ei arvioida aiheuttavan merkittavia muutoksia kasvillisuudelle ja luonto-
tyypeille, mikali rakentaminen ei niihin kohdistu.

Linnusto

Linnustollisesti arvokkaat alueet keskittyvat vaihtoehdon VE4 ymparistoon, eikd muiden siltavaih-
toehtojen laheisyydessa ole todettu olevan linnustollisesti arvokkaita alueita. Kontiosaaren lin-
nustollisesti arvokkaat alueet sijoittuvat 100-300 m etdisyydelle sillalle johtavan tien linjaukses-
ta. Etenkin Ison Sarkilahden alueella, joka sijoittuu lahemmaksi, voi aiheutua rakentamisen ai-
kaista hairiéta, jonka liséksi alueen lisdantynyt liikenne voi aiheuttaa jonkin verran hairiéta alu-
een linnustolle. Rakentamisen myoé6ta ei kuitenkaan haviteta linnustolle tarkeita elinymparistéja,
joten vaikutukset ovat korkeintaan vahaisia. Lisaksi yksittaisia uhanalaisten lintulajien esiintymia
on havaittu mm. Karoliinanpuistossa ja Kajaaninlinnaa ympardivilla vesialueilla. Rakentaminen ei
kuitenkaan heikenna alueella esiintyvien suojelullisesti arvokkaiden lintulajien elinymparistéja tai
tuhoa niiden pesapaikkoja, joten vaihtoehdon VE1 vaikutukset arvioidaan vahaisiksi. Vaihtoehto-
jen VE2 ja VE3 osalta linnustoon kohdistuvia vaikutuksia ei arvioida aiheutuvan, silla alueiden
linnusto on tavanomaista ja tulee todennakoisesti sailymaan rakentamisesta huolimatta.
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Muu eldaimisto

EU:n luontodirektiivin liitteen IV (a) eldinlajien, kuten liito-oravan tai lepakoiden, lisadantymis- ja
levahdyspaikkojen hairitseminen ja heikentaminen on luonnonsuojelulain nojalla kielletty. Tehty-
jen luontoselvitysten mukaan vaihtoehtojen VE1 ja VE2 ranta-alueilla tai niiden valittémassa |a-
heisyydessa esiintyy joko liito-oravalle tai lepakoille soveltuvia ymparistéja. Vaihtoehdon VE1
laheisyydessa sijaitsee Kajaaninjoen pohjoispuolella Karoliinanpuisto, joka on liito-oravan poten-
tiaalinen ja lepakoiden tarkea elinymparistd. Vaihtoehdon VE2 mukaisen siltapaikan pohjois- ja
eteldrannalla sijaitsee liito-oravan merkittavat elinympdaristokokonaisuudet.

Karoliinanpuistossa lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkana seka pdivapiilona on vanha ait-
ta, joka sijaitsee lepakoiden ruokailualueena toimivan jaredpuustoisen kuusimetsan keskella.
Aitan vierestd kulkee kevyenliikenteen vayla, jonka vuoksi aitan siirtdmista on suunniteltu Karo-
lineburgin kartanohotellin pihapiiriin, missa on my6s muita paivapiiloiksi tai lisaantymis- ja levah-
dyspaikoiksi soveltuvia vanhoja rakennuksia. Sillalle johtava tielinjaus sijoittuu Karoliinanpuiston
seka Karolineburgin kartanohotellin pihapiirin véliin, eika sillan tai tien rakentamisella haviteta
lepakoiden piilo- tai lisaantymis- ja levahdyspaikkoja. Rakentamisen mydéta ei myodskaan hadviteta
Karoliinanpuiston kuusimetsaa ruokailualueena tai piilopaikkojen tarjoajana. Sen sijaan rakenta-
misesta ja sillan kaytdsta aiheutuvat melu-, tarina- ja pélyhaitat voivat aiheuttaa hairiéta eten-
kin, kun sillan rakentaminen ja padasiallinen kaytté ajoittuvat paivasaikaan, jolloin lepakot ovat
pdivapiiloissaan. Rakentamistdista aiheutuvien hairididen vaikutukset ovat kuitenkin kohtalaisen
lyhytaikaisia ja koska lepakot esiintyvat usein myo6s kulttuuriymparistdissd, ei niiden arvioida
olevan hankkeen rakentamisen tai kdytonaikaiselle melulle erityisen herkkia. Vaihtoehdon VE1
vaikutukset arvioidaan vahaisiksi tai korkeintaan kohtalaisiksi. Muiden vaihtoehtojen VE2-VE4
osalta vaikutuksia lepakoille ei arvioida aiheutuvan. Sen sijaan vaihtoehdolla VEO voi olla vahaisia
positiivisia vaikutuksia, silla Kajaaninlinnan rauniot ja siltarakenteet yllapitavat lepakoille soveliai-
ta saalistus- ja levahdyspaikkoja vesistdn laheisyydessa sijaitsevan vanhan rakennuskannan li-
saksi. Autoliikenteen loputtua Linnansillalla lepakoiden kayttama ymparistdé rauhoittuu hieman.

Vaihtoehdon VE2 eteld- ja pohjoispuoliset ranta-alueet ovat merkittavia liito-oravan elinymparis-
tokokonaisuuksia, jotka tulevat siltojen ja tien rakentamisen myo6ta osittain haviamaan tai niiden
tila tulee heikkenemaan elinymparistdjen pirstoutumisen myéta. Vaihtoehdon VE1 pohjoispuoli-
nen Karoliinanpuisto on liito-oravan potentiaalinen elinympéaristd, joka on yhteydessa merkittaviin
elinymparistdihin jokivarren rantametsien kautta. Kajaaninjoen rannoilla esiintyy monin paikoin
metsadisia tai rakennetun ymparistdn puustoon tukeutuvia kulkuyhteyksia, jotka sillan ja tien
rakentaminen tulee katkaisemaan.

Vaihtoehdossa VE2 joudutaan kaatamaan hyvin todenndkdisesti liito-oravalle tarkeita puita, jon-
ka myota Jauhokallion ja Tullikallion puoleiset elinymparistét vahintaan pirstoutuvat ja Kajaanin-
jokivarren liito-oravan elinymparistéjen tilanne heikkenee. Jauhokallion kohdalla liito-oravia esiin-
tyy molemmilla puolilla jokea, joten voidaan olettaa, etta joen ylitys Jauhokallion tai joltain muul-
ta kohtaa onnistuu, vaikka joki on paikoin leved ja paikoin vailla rantametsaa. Pirstoutumisen
myota liito-oravien liikkkuminen voi vaikeutua huomattavasti, mikali puuston kaatamisessa ei
huomioida liito-oravaa ja jatetd puustoisia kulkuyhteyksia turvaamaan liito-oravan liikkumista.
Liito-orava voi liitamalla ylittdd mm. joen tai tien, mikali ylityskohdan molemmin puolin on riitta-
van korkeita puita. Yhteyden sdilymisessa olennaista on, ettd jossakin maaritellylla alueella sailyy
yhtenainen puustoyhteys lajin tarpeisiin.

Vaihtoehdon VE2 vaikutukset liito-oravalle arvioidaan elinympariston heikentymisen myoéta koh-
talaisiksi ja vaihtoehdossa VE1 vahadisiksi kulkuyhteyksien osittaisen katkeamisen vuoksi. Liito-
orava on yodeldin, joka lepailee paivalla puunkolossa tai risupesassa. Rakentamisen ja osittain
myds toiminnan aikainen lilkkennemelu voivat aiheuttaa hairiéta, mutta kaupunkiymparistossa ja
teiden vieressa meluun tottuneille eldimille ei melun arvioida aiheuttavan merkittavaa haittaa.
Muiden vaihtoehtojen VE3 ja VE4 ei arvioida aiheuttavan vaikutuksia liito-oravalle.
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Myos saukolle sopivia vesistdja sijoittuu Kajaaninjoen alueelle, joka pysyy talvellakin osin sulana
ja mahdollistaa saukon esiintymisen alueella ympari vuoden. Eri siltavaihtoehtojen rakentamisen
aiheuttamat vedenlaatumuutokset on arvioitu vahaisiksi, eika hankkeella arvioida olevan vaiku-
tuksia kalastoon, joten vaikutukset saukolle voidaan arvioida myds korkeintaan vahaisiksi tai

olemattomiksi.

Seuraavaan taulukkoon (Taulukko 7-11) on koottu yhteenveto kasvillisuuteen ja luontotyyppei-
hin, linnustoon ja muuhun eldimistddn seka suojelualueisiin kohdistuvista vaikutuksista.

Taulukko 7-11. Luonnonympadristéoon kohdistuvien vaikutusten yhteenveto.

Kasvillisuus ja luontotyypit
VEO VEO.1 VE1 VE2 VE3 VE4
Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vahainen Keskisuuri Vahainen Vahainen
Linnusto
VEO VEO.1 VE1 VE2 VE3 VE4
Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vahainen Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vahainen
Muu eldimisto
VEO VEO.1 VE1 VE2 VE3 VE4
Vahainen Ei vaikutusta Keskisuuri Keskisuuri Ei vaikutusta Ei vaikutusta
Suojelualueet
VEO VEO.1 VE1 VE2 VE3 VE4
Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Keskisuuri Ei vaikutusta Ei vaikutusta

VE47
/VE4b

VE
aE /VE2

B/ o

7.6.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Merkittavin tapa vahentaa luonnon ymparistédn kohdistuvia vaikutuksia, on valita vaihtoehto,
jonka rakentaminen ei tuhoa arvokkaita kohteita. Rakentamisvaiheessa voidaan rakentamisen
ajoittamisella, kestolla seka toimenpiteiden valinnalla lieventda myoés luontoon kohdistuvia mm.
melusta ja polysta aiheutuvia vaikutuksia. Alueella, missa tiedetaan esim. liito-oravan liikkuvan,
kaadetaan vain rakentamisen kannalta valttamattdmat ja tarkoin valikoidut puut.
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7.6.6

7.7
7.7.1

7.7.2

7.7.3

Arvioinnin epavarmuustekijat

Liito-oravan osalta vuoden 2013 selvitykset eivdt kattaneet kaikkia soveltuvia metsid. Vuoden
2013 lepakkoselvitys on kohdistunut rajatulle alueelle Kajaaninjokivarteen, joten mahdollisia
lepakoiden elinympéaristéja voi esiintyd myds muualla. Selvitysta on tdydennetty kuitenkin kesalla
2016 (FCG) tehdyn luontoselvityksen paivityksen yhteydessa, jolloin tdydennetty myds liito-
oravan elinymparistdja koskevia tietoja. Lisdksi liito-oravan esiintyminen vaihtelee vuosien ja
vuodenaikojen valilla, joten liito-oravan esiintyminen sille soveltuvalla alueella toisena vuonna on
mahdollista, vaikka lajia ei selvitysten aikaan tavattukaan. Jauhokallion luonnonsuojelualueen
silmallapidettavan ja alueellisesti uhanalaisten lajien tarkkaa esiintymispaikkaa ei ole tiedossa,
mika aiheuttaa epavarmuutta arviointiin.

Vesisto
Vaikutuksen alkupera

Siltojen rakentamisen yhteydessa tehddan maanrakennustditd seka rannalla etta vesialueella.
Maanrakennustdiden yhteydessa eroosio rakennusalueella lisdantyy, jonka seurauksena kiinto-
ainepitoisuudet, sameus seka ravinnepitoisuudet Kajaaninjoessa voivat kohota. Tasta voi edel-
leen aiheutua valillisia vaikutuksia kaloihin ja kalakantoihin.

Siltojen valmistuttua ja kun ne on otettu kayttéon, ei silloista aiheudu vaikutuksia vesistéon tai
vaikutukset ovat vahaisia tai olemattomia. Sillan kdaytdén aikana vaikutuksia voivat aiheuttaa lii-
kenteen ilmapaastét, jotka sateen jalkeen voivat paatya suoraan tai hulevesina pintavesiin.

Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Vesiston nykytilan kuvauksessa seka vesistédn kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on kaytetty
lahtoétietoina olemassa olevaa Ympadristéhallinnon (2016) Hertta-tietokannasta saatavaa veden-
laatuaineistoa seka olemassa olevaa tietoa Kajaaninjoen pohjaelitstdstd ja kalastosta aikaisem-
min tehdyista selvityksista. Tietoa pintavesien tilasta on my6s saatu Oulujoen-Iijoen vesienhoito-
alueen vesienhoitosuunnitelmasta ja suunnitelmaan liittyvasta toimenpideohjelmasta (Torvinen &
Laine 2015).

Vesistovaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona valuma-aluetarkastelun ja vedenlaatutietojen
perusteella. Vaikutusten arvioinnissa on huomioitu hankkeen eri vaiheet. Kalastoon ja kalastuk-
seen kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu vesiston nykytilan ja siihen kohdistuvan muutoksen pe-
rusteella. Siltojen rakentamisen vahaisten vesistévaikutusten myo6ta suoria vaikutuksia kalastoon
ei synny.

Nykytilan kuvaus

Kajaanin kaupunki sijaitsee Oulujoen-Iijoen vesienhoitoalueella (VHA 4) ja Oulujoen paavesisto-
alueella (59). Kaupunki jakautuu lahella Linnasaarta kahdelle eri valuma-alueelle. 1 asteen valu-
ma-alueet ovat Oulujarven (59.3) ja Nuasjarven-Kiimasjarven (59.8) valuma-alueet, 2. asteen
Paltaselédn (59.33) ja Nuasjarven (59.81) valuma-alueet seka 3. asteen Paltaselan (59.331) ja
Nuasjarven (59.811) valuma-alueet. (Ekholm 1993)

Pintavesien osalta vaikutukset kohdistuvat Kajaanin lapi virtaavaan Kajaaninjokeen, joka on Sot-
kamon reitin jérvien lasku-uoma. Kajaaninjoen-Ontojoen valuma-alue on 7 475 km? ja sen vedet
keraantyvat Kuhmon ja Sotkamon jarvialueilta laskien Oulujarveen. Joen pituus on 88 km ja pu-
touskorkeus 34,4 km. Sotkamon reitilld on neljd voimalaitospatoa, joista Amma&- ja Koivukosken
voimalaitokset sijaitsevat keskelld Kajaanin kaupunkia. Suurimman osan vedesta kayttda tunne-
livoimala, joka ohittaa vanhat voimalat. (Laine ym. 2015)
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Kajaaninjoki-Ontojoki on voimakkaasti muutettu vesistd, jonka vedenlaatu toimenpideohjelmas-
sa (Torvinen & Laine toim. 2015) todettu hyvaksi suhteessa parhaaseen saavutettavissa olevaan
tilaan Oulujoen-Iijoen vesienhoitoalueella. Ekologinen tila on myds sdilynyt hyvana vuosien 2008
ja 2013 luokitteluissa. Kajaaninjoen vedenlaatua on kuvattu siltavaihtoehtojen yla- ja alapuolis-
ten seurantapaikkojen vuosien 2006-2015 tarkkailutulosten perusteella. Seurantapaikat ovat
Petadisenniska (ylapuolinen) ja Kajaaninjoki (alapuolinen). Pisteiden tarkkailutiedot ja koordinaatit
on esitetty seuraavassa taulukossa (Taulukko 7-12).

Kajaaninjoen vesi on lievasti hapanta, humuspitoista ja variltdan ruskeaa. Siltavaihtoehtojen
laheisten seurantapaikkojen tarkkailutulosten pH-, sameus- ja variarvot ovat tavanomaisia Suo-
men vesistéille ja ne kuvaavat luontaista humuspitoisuutta. Kiintoaineen maara voi vaihdella
jokivesissa voimakkaasti riippuen mm. vuodenajasta. Kajaaninjoen seurantapaikkojen vuosikes-
kiarvot ovat padasaantoisesti alle 3 mg/l, mika on tyypillinen lukema avovesiajalle. Tarkkailutulos-
ten perusteella veden ravinnepitoisuudet kuvaavat seka fosforin ettd typen osalta lievasti rehe-
vaa vesistoa.

Taulukko 7-12. Léahimmat Kajaaninjoen vedenlaadun seurantapaikat siltavaihtoehtojen yla- ja alapuoli-
selta jokiosuudelta.

02 | 02 | Kiintoaine |Sameus|S-joht| Alk |pH| Vari |CODMn |Kok.N|NH4-N|NO2-3N |Kok.P|PO4-P|SO4 | Fe

mg/l| % mg/| FNU | mS/m |mmol/I| mgPt/I| mg/l ug/l | pg/ ug/| pg/l | pg/l | mg/l|pg/l
Petdisenniska 12100 (yldpuolinen piste) (ETRS-N 7122477, E 530988)
2006 11| 91 1,2 1,0 30 | 0,11 |6,8| 73 12 410 7 57 14 25 | 3,3 (390
2007 11 | 88 1,7 1,3 30 | 0,11 |6,7| 65 13 453 4 47 15 34 | 3,6 (433
2008 10 | 85 1,0 1,1 30 | 0,11 |6,6| 83 13 433 6 62 14 36 | 3,6 |460
2009 10 | 90 0,9 0,9 2,9 0,11 |6,6| 83 14 425 9 57 23 3,6 453
2010 10 | 87 15,5 1,2 30 | 0,12 |66| 71 12 383 7 50 15 2,5 395
2011 10 | 85 1,5 1,0 3,1 0,15 |6,5| 58 11 403 7 53 16 34 375
2012 10 83 1,7 1,2 3,1 0,11 (6,5 78 13 410 9 52 15 4,5 450
2013 11| 86 4,0 1,4 2,9 0,11 |6,5| 106 16 470 6 79 14 4,3 590
2014 11 91 15 11 3,6 0,11 (6,7 78 13 368 3 47 14 3,0 468
2015 11 90 2,4 1,2 3,6 0,11 (6,6 84 14 400 4 61 13 4,5 540
Minimi 8 75 0,1 0,4 2,5 0,10 6 50 10 300 1 2 10 1,0 |27 (270
Maksimi 12 | 105 47,0 2,2 4,2 0,23 7 120 20 620 14 130 53 7,0 | 3,9 |740

Keskiarvo | 11 | 87 3,1 11 31 |o11 |7 | 77 13 | 414 6 56 15 | 35 |35 |452

02 | 02 | Kiintoaine |Sameus|S-joht| Alk |pH| Vari |CODMn |Kok.N|NH4-N|NO2-3N |Kok.P|PO4-P|SO4 | Fe

mg/l| % mg/| FNU | mS/m |mmol/I mg Pt/l| mg/l ug/l ug/l ug/l ug/l | ug/l | mg/l|ug/l
Kajaaninjoki 12200 (alapuolinen piste) (ETRS-N 7125995, E 530988)
2006 11 87 53 3,3 4.8 0,18 (6,9 83 14 520 57 89 24 6,6 6,7 | 503
2007 10 85 15 15 4,1 0,14 (6,7 68 16 573 31 69 17 3,4 5,6 | 443
2008 11 85 15 13 3,6 0,13 (6,6 86 13 516 25 86 19 43 49 (488
2009 10 87 15 13 3,1 0,11 (6,6 80 14 523 34 83 15 3,6 480
2010 10 88 14 13 3,2 0,12 (6,6 70 11 498 41 76 15 43 413
2011 10 87 2,5 1,1 3,2 0,12 (6,5 58 11 380 27 61 15 43 390
2012 10 84 1,7 1,2 3,1 0,11 (6,4 74 13 463 25 71 15 3,4 428
2013 11 92 2,1 1,8 3,2 0,11 [(6,6| 105 15 508 48 103 15 4,0 598
2014 11 91 2,7 13 3,8 0,12 (6,7 74 13 455 35 66 19 3,0 495
2015 12 95 2,8 19 3,7 0,11 (6,6 87 14 440 21 73 14 3,8 507
Minimi 7 77 0,1 0,5 2,6 0,10 |6,2 50 5 260 2 3 12 1,0 | 3,6 (320
Maksimi 13 | 103 16,0 6,4 6,5 022 |71| 140 25 870 100 160 31 13,0 (10,0(770
Keskiarvo | 11 88 2,3 1,6 3,6 0,13 |6,6 79 13 488 34 79 17 4,0 |57 |481

Kesdniemen uimaranta (EU) on luokiteltu uimavesiluokaltaan erinomaiseksi. Uimaranta sijaitsee
siltavaihtoehdoista katsottuna yldjuoksulla, noin 300 m etdisyydella ohikulkutien sillasta.

Kajaaninjoki ja erityisesti Linnanvirta, Koivukosken ja Ammankosken vélissé on kaupunkilaisten
suosittu kalastuskohde ympari vuoden. Kalastusta rajoitetaan korkeilla alamitoilla ja saaliskiinti-
6illa, joilla puolestaan edesautetaan mm. kalaston luonnonmukaista lisdantymistd. Linnanvirtaan
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istutetaan kaloja ja voimalaitoksen alapuolelle nousee Oulujarvesta taimenia, siikoja ja kuhia.
Lisdksi joesta kalastetaan harjusta. Joen kalastoa hoidetaan pyyntikokoisten kirjolohien istutuk-
silla.

Vaikutukset vesistdédn

Rakentamisen yhteydessd muokataan ranta- ja vesialuetta, jonka my6té rannan kasvillisuus ha-
vida. Kasvillisuuden poistamisen ja rakennustoimien seurauksena eroosio ranta-alueella lisdan-
tyy, mika voi aiheuttaa kiintoaine- ja ravinnepitoisuuksien nousua seka veden samentumista ja
sitd kautta heikentdd vedenlaatua. Rantojen muokkaamisella ja tayttamisella muutetaan ranta-
vybhykettd, milld vaikutetaan rannan kasvillisuuteen ja voidaan aiheuttaa vaikutuksia myds ka-
lastoon tai muuhun vesiluontoon. Lisdksi liiallisen kiintoainekuormituksen seurauksena voi aiheu-
tua liettymistd, mika puolestaan vaikuttaa valillisesti myds kalastukseen tai muuhun virkistys-
kayttoon.

Hankkeen rakentamisen aiheuttamat vesistdvaikutukset ovat vahaisia, eivatka vaihtoehtojen
VE1-VE4 toteutuessa rakennustydmaalta huuhtoutuvat véhaiset ravinne- ja kiintoainepitoisuudet
muuta Kajaaninjoen rehevyystasoa tai ekologista luokitusta. Tyémaan |dheisyydessa voi esiintya
veden samentumista kiintoainekuormituksen lisdantymisen myo6ta, mutta haitta on paikallinen ja
kestoltaan lyhytaikainen. Hanke ei aiheuta vesistdn rehevoitymista tai liettymista, milla olisi joen
virkistyskdyttda tai kalastusta haittaavaa vaikutusta. Hankkeen vesistovaikutukset arvioidaan
taten vahaisiksi, vaikkakin vesistolla on alueellista virkistyskdyttdarvoa ja joessa esiintyy istutus-
ten myéta mm. lohikaloja.

Vaihtoehdoissa VE1-VE4 sillan kaytén aikaiset vaikutukset voivat aiheutua ilmapaastéjen ja edel-
leen hulevesien kautta. Hulevesi voi sisaltda ymparistélle vaarallisia lika- ja haitta-aineita, joita
kaupunkialueella huuhtoutuu hulevesien mukaan mm. ajoneuvoista ja pakokaasuista seka asfal-
tin kulumistuotteista (Jormola ym. 2003). Sillalla syntyvat hulevedet johdetaan todenndkoéisesti
hulevesiviemdreiden kautta kasittelemattémina vesistoon, elleivat hulevedet johdu vesistéon
suorempaa reittia. Teiden hulevesien pitoisuudet ovat samaa suuruusluokkaa muiden kaupungin
hulevesien kanssa, joten vesistdlle aiheutuva kuormitus ei poikkea muun kaupunkialueen hule-
vesien aiheuttamasta kuormituksesta. Lisdksi uuden sillan ja sen liikenteen aiheuttama hule-
vesikuormituksen lisdys on pieni osa koko Kajaanin kaupungin aiheuttamasta Kajaaninjokeen
kohdistuvasta hulevesikuormituksesta. Kun lisaksi huomioidaan Kajaaninjoen virtaama, arvioi-
daan myds kayton aikaiset pintavesivaikutukset vahaisiksi tai olemattomiksi.

Hankkeen toteuttaminen vaihtoehtojen VE1-VE4 mukaisesti ei vaikuta Kajaaninjoen virtaamiin,
ja vahaiset vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset ovat lahinnd rakentamisen aikaisia ja taten
myo6s lyhytaikaisia. Hankkeella ei arvioida olevan vaikutusta Kajaaninjoen kalastoon tai kalastuk-
seen. Rakennustyémaan laheisyydessa veden samentuminen voi olla runsaampaa, mutta silla ei
ole merkitysta kalojen lisaantymisen tai niiden elinympariston heikkenemisen kannalta. Vesistéén
kohdistuvien vaikutusten yhteenveto on koottu taulukkoon (Taulukko 7-13).
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7.8
7.8.1

7.8.2

Taulukko 7-13. Vesistoon kohdistuvien vaikutusten yhteenveto.

VEO VEO.1 VE1 VE2 VE3 VE4

Ei vaikutusta joen virtaamiin, kalastoon tai kalastukseen. Vedenlaa-
tuun kohdistuvat vaikutukset jéavat vahaisiksi ja lyhytaikaisiksi.

Ei vaikutusta Ei vaikutusta

VE47
[ /VE4b

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Rakentamisen aikaisia vedenlaadun muutoksia voidaan seurata silmamaaraisesti ja mikali raken-
tamisen yhteydessa havaitaan liiallista samentumista, voidaan tydmenetelmia muuttaa.

Arvioinnin epavarmuustekijat

Kajaaninjoesta oli saatavilla tarkkailutietoa hankealueen yla- ja alapuoliselta vesistéalueelta.
Koska hankkeen vesistdvaikutukset ovat vahaisid, arvioitiin kahden [dhimman seurantapisteen
tarkkailutietojen olevan riittavia arvioinnin lahtétiedoiksi. Vaikutusten arviointiin ei katsota liitty-
van merkittavia epavarmuustekijoita.

Asuinymparisto
Vaikutuksen alkupera

Asuinymparistéon kohdistuu seka suoria etta epasuoria vaikutuksia. Muuttuvat lilkennejarjestelyt
siirtavat liikennevirtoja toisaalla lisaten ja toisaalla vdhentdaen autoliikennetta. Tutut tydmatka- ja
virkistysreitit voivat muuttua. Uusi silta muuttaa |ahiymparisténsa fyysista, visuaalista ja koke-
muksellista ymparistéd. Kauempana sillan vaikutus voi nakya uuden asutuksen lisaantymisena.

Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Asuinymparistéon kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu vuoden 1999 YVA:ssa ymparistén rauhalli-
suuden, liikenteen melun ja ymparistdn esteettisen laadun kannalta. Mittarina on kaytetty kortte-
likohtaisia asukasmaaria eli kuinka suureen asukasjoukkoon liikennemaarien muutos kohdistuu.

Tassa selvityksessa vaikutuksia on arvioitu seuraavista nakdkulmista:
e muutokset rannan virkistyskayttéon ja esim. pyorailyyn
e sosiaaliset vaikutukset (muuttuuko alueen kayttd, maisemamuutoksen vaikutus, liiken-
nemadaran muutoksen vaikutus)
e vaikutukset kiinteistdéjen arvoon
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e mahdollistaako/estadaké vaihtoehto joidenkin asuinalueiden toteutumisen/kehittdmisen
e vaikutukset asukasmaarien kehitykseen

Lahtotietoina on kaytetty mm. Kajaanin osayleiskaava 2035:n asukasmaardennusteita, kartta-
aineistoja ja selvityksen muiden osioiden tuloksia.

Nykytilan kuvaus

Kajaanin kaupungin asukasluku oli 31.12.2014 37 791 asukasta. Naista 30 630 asukasta sijoittui
keskustaajaman alueelle (ks. Taulukko 7-14).

Taulukko 7-14. Kajaanin asukasluku kaupunginosittain keskustaajaman alueella 31.12.2014.

Alue Asukasluku 31.12.2014
101 Keskikaupunki 4 733
102 Petadisenniska-Variskangas 1904
103 Lehtikangas 6 865
104 Palokangas-Hoikankangas 1124
105 Purola-Puistola 2 279
106 Tihisenniemi 103
107 Lohtaja-Pikku-Kettu 3948
108 Kuurna 4 081
109 Teppana-Komiaho 3332
110 Nakertaja-Hetteenmaki 2 261

1 Keskustaajama yhteensa 30 630

Seuraavassa kuvassa (Kuva 7-28) on esitetty asutuksen sijoittuminen 31.12.2014 250 metria x
250 m ruudukossa. Asutus painottuu asemakaavoitetuille alueille joen etelapuolella ruutukaava-
keskustaan, Purolan, Puistolan, Lehtikankaan, Kylman ja Ketun seka Lohtajan alueelle. Vastaa-
vasti tiheinta asutusta on Kajaaninjoen pohjoispuolella Teppanan, Kuurnan, Katdon seka Nakerta-
jan ja Hetteenmaen alueilla. Kaikkein tiheinta asutus on kerrostalovaltaisissa ruutukaavakeskus-
tassa ja Teppanassa. Asutus ei ole kuitenkaan suoraan rantaan tukeutuvaa, vaan Kajaaninjoen
varret ovat paasaantdisesti virkistyskdytdossa Ponttoonisillalta Kuurnaan (joen pohjoispuoli) ja
Petdisenniskaan (etelapuoli) saakka. Pohjoisrannalla virkistysreitisté on eteldpuolta lyhyempi.
Keskustan puolella Koivukosken sillan liikennejarjestelyt katkaisevat suoran rantayhteyden kevy-
elta liikenteelta. Asemakaavoissa vastaavat alueet on pyritty osoittamaan virkistysalueina.
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Kuva 7-28. Kajaanin keskusta-alueen vaesto 250m*250m ruudukossa 31.12.2014.

Siltavaihtoehtojen VE3 (Ponttoonisilta) ja VE4 (Kontiosaaren silta) lahiymparistdssa on vain va-
han asutusta. Tihisenniemi eli joen eteldranta on perinteista teollisuusaluetta, jossa sijaitsee
myds muita tydpaikkatoimintoja. Vaihtoehdon VE4 ymparistéssa on Peuraniemen jatevedenpuh-
distamo ja eldinhoitola (Juliuksen eldinhotelli). Pohjoinen vastaranta on haja-asutusaluetta Kon-
tiosaaren, Suvantolan ja Ensilan alueilla. Ko. alueet ovat asemakaavoittamattomia. Tihisennie-
meltd Kontiosaareen kulkee nykyisin kaksi 110 kV:n voimajohtoa, joiden rakentamisrajoitusalue
vaikuttaa lahialueen asutuksen sijoittumiseen. Tihisenniemessa on myds sahkdasema, joka vai-
kuttaa sillalle johtavan tien linjauksiin. Kontiosaaressa on Kontiosaarentien loppuosassa Tuome-
lassa asuinrakennuksia.

Kajaaninjoen virallinen uimaranta sijaitsee Kesaniemessa joen etelarannalla lahellé valtatien 5
(ohikulkutie) siltaa. Etelérannalla sijaitsee my6s Kajaanin Avantouimarit ry:n ylldpitama Kajaanin
kylmakaraisukeskus, jossa on mm. porakaivovedella (+4 °C) taytetty kylmavesiallas kesakayt-
toéon sekd sauna- ja pukuhuonetilat. Keskustan toisella puolella Kaupunginlammen rannalla on
toinen uimaranta Kajaanihallin 1ahettyvilla.

Ponttoonisillan itapuolella joen pohjoisrannalla sijaitsee Kajaanin Vanha hautausmaa, joka on
perustettu vuonna 1809. Vanha hautausmaa on edelleen kaytdssa, ja sinne haudataan edelleen
vainajia sukuhautoihin ja uurnahautoihin. Alueella sijaitsee Vanha kappeli, vanha sukuhauta-alue,
uurnahauta-alue ja muualle haudattujen muistelupaikka. Alustavassa yleiskaavaluonnoksessa
(paivatty 27.9.2016) hautausmaalle on esitetty laajennusta VE3 tielinjauksen lansipuolelle.

Teppanassa sijaitsevat mm. Karolineburgin kulttuurihistoriallisesti arvokas kartanohotelli miljoi-
neen, Kaukametsan kongressi- ja kulttuurikeskus seka Kalkkisillan satama, jossa hdyrylaiva Kou-
ta on kesaisin.
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Kaupalliset palvelut keskittyvat Kajaanin ruutukaavakeskustaan. Tullikalliolla sijaitsee Kajaanin
pdaterveysasema ja muita sosiaali- ja terveyssektorin palveluita seka vanha Seminaarin alue,
jossa on mm. vanhan Normaalikoulun talossa 200 lapsen Seminaarin pdivakoti ja Keskuskoulun
150 1.-2. luokan oppilasta (kuusi alaluokkaa, alkuopetuksen erityisluokka ja pienten maahan-
muuttajien valmistavan opetuksen luokka). Sissikadun kaakkoispuolella sijaitsee Kajaanin kes-
kuskoulu. Keskuskoulun laheisyydessa ovat myos Vainélan ja Kalevan koulut. Kajaanin kaupun-
ginkirjasto sijaitsee Kajaaninjoen rannalla Seminaarin alueen itapuolella. Keskustassa ovat myds
evankelisluterilainen ja ortodoksinen kirkko.

Teppanan koulu on lahellda Kaukametsan kongressi- ja kulttuurikeskusta. Kajaanin muut koulut
sijoittuvat etadmmalle siltavaihtoehdoista ja niiden vaikutusalueesta.

Suurimmat tydpaikka-alueet sijoittuvat joen eteldpuolelle Tihisenniemeen, keskustaan (kaupalli-
set palvelut, koulut, virastot), Palokankaalle ja Vimpelinlaaksoon (mm. sairaala, ammattikorkea-
koulu, ammattiopisto), Petdisenniskaan, Variskankaalle (Kajaanin Kauppapuisto) ja Hoikankan-
kaalle (varuskunta). Pienempia tydpaikka-alueita on joen pohjoispuolella Heinisuolla ja Komiahol-
la.

Vaikutukset asuinymparistoon

Millaan siltavaihtoehdolla ei ole suurta vaikutusta lahiymparisténsd asukasmaaraan. Uusi siltarat-
kaisu muuttaa liikennevirtojen kulkua laajentaen esimerkiksi melualueiden laajuutta (kts. kohta
7.3). Uudet melualueet rajoittavat asuinrakentamista alueillaan.

Uusi siltayhteys (erityisesti VE2 ja VE3) parantaa pohjoispuolen asuinalueiden yhteytta keskus-
taan. Vaihtoehto VE4 ei juuri edista nykyisten tai uusien asuinalueiden keskustasaavutettavuutta.
Yleiskaavoituksessa pohdittava maankayttovaihtoehto 2, jossa Kajaanin keskusta-alueen uusi
asuinrakentaminen sijoittuu paaosin joen eteldpuolelle, ei vaadi uutta siltayhteytta keskustasaa-
vutettavuuden nimissa, silld paaosa tyOpaikoista sijaitsee joen eteldpuolella. Myds maankaytto-
vaihdon 3 toteuttaminen on mahdollista seka uuden sillan kanssa ettd ilman uutta siltayhteytta.
Uusi siltayhteys vahentaa nykyisten autoliikenteen siltojen ruuhkautumista tydmatkaliikenteessa
ja pienentaa liikenteen aiheuttamia haittoja niiden lahiympdristdssa. Vastaavasti 0-vaihtoehdot
sadilyttavat nykyiset ruuhkat ja liikenneturvallisuusongelmat. Mikali yleiskaavamuutoksessa osoi-
tetaan uutta joen pohjoispuolista rakentamista, lisaantyvat ongelmat (mm. melu, ilmanpaastét,
ruuhkat) Linnansillan ja Koivukosken sillan vaikutusalueilla.

Sillan ympariston rakenteelliset liikenneratkaisut vaikuttavat joenrannan suuntaisen kevyen lii-
kenteen ja virkistysreittien sujuvuuteen siltavaihtoehdosta riippumatta. Linnansillan muuttuminen
kevyenliikenteen sillaksi lisda Linnansaaren virkistyskayttémahdollisuuksia. Vaikutukset kiinteis-
téjen arvoon lienevat vahaisia. Uusi tie- ja siltayhteys parantaa joen pohjoispuolisten asuinaluei-
den keskustasaavutettavuutta, jolloin sillalla on kiinteistdon arvoa kohottava vaikutus. Toisaalta,
jos uusi tielinjaus tulee aivan kiinteistdn viereen tai jos silta peittda jokinédkymia, voi yksittaisen
kiinteistdn arvo laskea.

VEO, VEO.1/VEO.2 Nykytilanne

Vaihtoehdoissa VEO, VEO.1 ja VEO.2 liikennepaine sailyy nykyisilla alueilla. Mikali Linnansilta
muutetaan yksisuuntaiseksi, katkeavan liikennesuunnan liikenne siirtyy Koivukosken sillalle. Ta-
ma lisad liikennetta Brahenkadulla, Puutavarantiella ja Teppanantiellda. Naiden katujen viereisten
asuinkortteleiden liikennerasitus kasvaa.
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VE1 Kruununpuodinmdéen silta

Vaihtoehdossa VE1 (Kruununpuodinmaen silta) Ammé&koskenkadun/Sissikadun jatkeen liikenne-
maarat moninkertaistuvat. Kirjaston ja asuinkortteleiden valinen puisto muuttuu katualueeksi ja
nykyiset kavelypolut ja parkkialue poistuvat. Joenrannan suuntainen nykyinen rantareitti katkeaa
uudesta kohdasta ja reitin jatkuminen vaatii sen huomioimista liikkennesuunnittelussa. Uusi silta
ylittda kulttuurihistoriallisesti merkittdvan Tervakanavan. Uusi silta/tieyhteys liittyy muuhun tie-
verkostoon joko Kalkkisillantien tai uuden tieyhteyden kautta Linnankatuun/Ahontiehen. Mahdol-
linen uusi tieyhteys pienentdisi Karoliinanpuiston eteldpuolisen puiston kokoa. Vaihtoehdon lahi-
alueella on vaihtoehtoisista siltayhteyksistd eniten asutusta. 55 dB:n pdivdmelualueelle sijoittuu
olevaa asutusta joen molemmin puolin (ks. kohta 7.3). Rakentamisaikana samoille alueille aiheu-
tunee myds pdélyhaittoja teiden rakentamisen yhteydessa.

VE2 Tullikallion silta

Vaihtoehdossa VE2 Tullikallion silta kulkee metsdisen Tullikallionpuiston kautta vastarannan Jau-
hokalliolle luonnonsuojelualueen ylitse. Ratkaisu vaatii uuden tieyhteyden molemmille rannoille.
Silta lisaa liikenteen maaraa seka terveyskeskuksen ettd hautausmaan valittémassa ldheisyydes-
sd. Viereisellda Seminaarin alueella on koulussa ja paivakodissa n. 350 0-9-vuotiasta lasta. Alueel-
la on vilkas saattoliikenne aamuisin ja iltapaivisin erityisesti 200 lapsen paivakodin vuoksi. 1-2
luokkalaisia tulee kouluun koko Keskuskoulun oppilaaksiottoalueelta. Silta vaikuttaa Tullikallion
alueen puiston ja rannan virkistyskdyttémahdollisuuksiin ja lisaa tielinjauksen sijainnista riippuen
terveyskeskuksen ja/tai koulun lahiympadriston liikennerasitetta. Jauhokallion puolella uusi tie
tulee kulkemaan hautausmaa-alueen ja pientaloalueen valisen hyvin kapean (n. 8 m) puistokais-
taleen kautta Paltaniementielle. Asuinrakennusten ja piha-alueiden melutaso kasvaa nykyisestéa:
Jauhokallion alue on ldhes kokonaisuudessaan 50 dB:n alueella paivamelun osalta, ldhimmat
talot uuden tielinjauksen itapuolella yli 60 dB-alueella. Tehdaskadun kasvavat liikkennemaarat
nostavat melutasoa Tullikalliolla muutamalla desibelilla (ks. kohta 7.3).

Sillan ja uuden tieyhteyden liikenne aiheuttaa yli 60 dB:n paivaajan melutasoja luonnonsuojelu-
alueella (ohjearvo 45 dB, mikali luonnossuojelualuetta kaytetédan luonnon havainnointiin). Sillan
ja uusien tieyhteyksien rakentaminen aiheuttaa paivaaikaista melu- ja pdlyhairiotéa pohjoisrannan
asutukselle (asuinrakennukset alle 10 m etadisyydella kiinteistérajasta ja tulevasta tiealueesta) ja
Tullikallion sairaala-alueelle lyhyiden etadisyyksien vuoksi.

VE3 Ponttoonisilta

Vaihtoehto VE3 (Ponttoonisilta) hyédyntaa olemassa olevaa kevyenliikenteen linjausta. Tien tai
sillan valittdmassa laheisyydessa ei ole asuinrakennuksia muualla kuin Ensiléntielld kaksi kiinteis-
téa. Eteldpuolella jokea silta liittyy tieverkostoon (Tehdaskatu) teollisuusalueella. Tehdaskatu
sijoittuu Kaupunginlammen koillisreunalle sillalle. Sillan kohdalta levidva liikkennemelun 55 dB:n
melualue ei mallinnustulosten perusteella ulotu asuinkiinteistdille. Tehdaskadun lisdaantyvat lii-
kennemaarat kuitenkin nostavat melutasoja seka Tullikalliolla etta Purolan alueella Kaupungin-
lammen rannan kiinteistéilla 1-3 dB. Paltaniementien alkuosan ja Kajaaninlinnan ympariston me-
lualueet pienenevat.

Pohjoisessa Ponttoonisilta rantautuu hautausmaan valittdmassa laheisyydessa ja nykyinen kevy-
enliikenteen vayla kulkee ojanvartta pellon ja metsan rajassa. Ponttoonisillan vaikutukset asutuk-
seen ovat siltavaihtoehtoja VE1 ja VE2 pienemmat. Ponttoonisilta liséa liikenteen aiheuttamaa
hairiéta hautausmaalla ja tielinjaus sijoittuu nykyisen hautausmaan ja suunnitellun laajennusosan
valiin. Ratkaisu aiheuttanee jarjestelyitéd hautaustoimituksissa, silla kappeli ja muut rakenteet
jaavat vanhan hautausmaan puolelle. Vaihtoehto VE3 lisaa liikennettd VE2:n tavoin Seminaarin
alueen koulun ja paivakodin lahettyvilla. Siltavaihtoehdon toteuttaminen vahentaa autoliikennetta
Brahenkadulla ja Paltaniementielléd Jauhokallion kohdalla. Vaihtoehdossa Nakertajan ja Hetteen-
maen alueen tydmatkaliikennettd ohjautuu Tehdaskatua pitkin suoraan ydinkeskustaan.
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7.8.5

7.8.6

7.9
7.9.1

7.9.2

VE4 Kontiosaaren silta

Vaihtoehdossa VE4 (Kontiosaaren silta) siltayhteys toteutetaan Tihisenniemen puolelta joko Peu-
raniemen jatevedenpuhdistamon itd- tai lansipuolelta Kontiosaareen. Lantinen VE4a tieratkaisui-
neen sijoittuu Kontiosaaressa lahemmaksi nykyista asutusta, joka koostuu neljasta rakennuspai-
kasta. Itaisempi VE4b jaa kauemmaksi asuinpaikoista, joten sen asutusvaikutus on pienempi.
Uusi liikennevirta ei aiheuta merkittdvaa haittaa elainhoitolan toiminnalle. Vaihtoehdon VE4 vai-
kutukset sillan lahiymparistdn asutukseen ovat vaihtoehtoja VE1 ja VE2 pienemmat. VE4 ohjaa
Nakertajan alueen tyomatkalaisia ohittamaan keskustan matkalla valtatien 5 etelapuolisille ty6-
paikka-alueille.

Taulukko 7-15. Asuinympdristoon kohdistuvien vaikutusten

yhteenveto. i
VEO VEO.1 VE1 "E“a/
VE4b
Ei vaikutusta Vahainen Vahainen
VE2 VE3 VE4
VE3
Vahainen Vahainen Vahainen 2 [ve2

VELZ AEod

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa virkistyskdaytdn osalta huolehtimalla joensuuntaisten
ulkoilureittien ja kevyenliikenteenvadylien jatkumisesta. Asuinalueilla ja vaihtoehdossa VE2 Tulli-
kallion sairaala-alueella tulee varautua uusilla melualueilla rakenteelliseen meluntorjuntaan. Ra-
kentamisaikana tulee kiinnittaa erityistd huomiota asuin- ja sairaala-alueilla liikenneturvallisuu-
teen tyémaaliikenteen vuoksi, ja pélyntorjunnasta tulee huolehtia uusien tielinjausten osalta kui-
valla ja tuulisella saalla.

Arvioinnin epavarmuustekijat

Arvioinnin epavarmuustekijat liittyvat siltavaihtoehtojen lahialueisiin tieratkaisujen osalta. Arvi-
oinnissa on keskitytty siltoihin ja niiden sijainteihin, mutta vahvistettuja suunnitelmia siltojen
vaatimien tieyhteyksien sijainneista ei ole. Toisekseen esimerkiksi Tullikallion ja Tihisenniemen
alueen tulevaisuuden toiminnot ja mahdollisen sillan vaikutukset niihin ovat vaikeita arvioida.

Matkailu
Vaikutuksen alkupera

Siltaratkaisut vaikuttavat matkailuun maiseman, matkailukohteiden saavutettavuuden ja reittien
seka rannan tapahtuma-alueiden osalta.

Lahtoétiedot ja arviointimenetelmat

Matkailuvaikutuksia on arvioitu vertaamalla eri siltavaihtoehtojen ja liikennemadrien muutoksen
vaikutusta Kajaanin keskustan ja sen lahialueen matkailullisesti merkittaviin kohteisiin, kuten
esim. Kajaanin linnaan, tervakanavaan ja lussitupaan seka jokivarteen tapahtuma-alueena koko-
naisuudessaan. Arvioinnissa on huomioitu vaikutukset matkailukohteiden imagoon, houkuttavuu-
teen ja toiminnallisuuteen seka saavutettavuuteen. Lahtdtietoina on kaytetty mm. MEK:in mat-
kailutilastoja, Kajaanin kaupungin www-sivujen matkailumateriaaleja ja tapahtumakalenteria
seka matkailuselvityksia.
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7.9.3 Nykytilan kuvaus

Tilastotietoa Kajaanin matkailusta

Kajaanissa tehtiin vuonna 2014 hieman yli 80 000 rekisterditya yopymista. Pitkalla aikavalilla
Kajaanin majoitustrendi on ollut laskeva kuntaliitoksista huolimatta, ja Kajaani on menettanyt
markkinaosuutta Sotkamolle (Kajaanin ammattikorkeakoulu, 2015 s. 10), jossa vastaavana ajan-
kohtana oli rekisterdity noin 640 000 yopymista (ks. Kuva 7-29).
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Kuva 7-29. Kajaanin rekisteroidyt yopymiset ja markkinaosuus koko Kainuun yopymisistda 1995-2014.
Lahde: Kainuun matkailutilastollinen vuosikirja 2014.

Taulukko 7-16. Henkilostomadadra ja liikevaihto majoitus- ja ravitsemistoiminnassa Kajaanissa vuonna

2013.

Toimipaikkojen maara | Henkilosto Liikevaihto (1 000€)
Majoitustoiminta 6 63 8 220
Ravitsemistoiminta 58 202 18 085
Yhteensa 64 265 26 305

Matkailutuloa Kajaanin kaupungille on selvitetty edellisen kerran vuonna 2009 (Kauppila). Tutki-
muksen mukaan matkailu tuotti Kajaanissa valitdnta matkailutuloa 45,2 M€ (alv 0 %) ja koko-
naismatkailutulon kohosi 60,6 M€ (sis. alv). Matkailu tydllisti valittdmasti 327 henkilétydvuotta ja
kokonaismatkailutyéllisyys oli 389 henkilétydvuotta. (Kainuun matkailutilastollinen vuosikirja
2014. s. 15-17).

Kajaanin matkailukohteet keskustan alueella
Wikipediassa (27.9.2016) on Kajaanin keskustasta ja sen laheisyydestd nostettu esille seuraavat
nahtavyydet:
e Kajaaninjoen kulttuurimaisema
e Kajaanin linnan rauniot
e Lussitupa ja tervakanava
e Kajaaninjoen voimalaitokset (Koivukosken voimalaitos ja Ammaékosken voimalai-
tos)
e Karolineburgin kartano
e Kajaanin kirkko
e Kajaanin ortodoksinen kirkko
e Raatihuone (C.L. Engelin intendentinkonttori)
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7.9.4

e Kainuun museo

e Kajaanin rautatieasema

e Seminaarialue

e Eino Pitkasen funktionalistinen arkkitehtuuri (esim. Koskikara, Ipatin talo, Taidemuseo ja
Keskuskansakoulu)

e Kainulan kansalaisopisto

e Kaukametsan kongressi- ja kulttuurikeskus

e Urho Kekkosen koti ja koulu

e Urho Kekkosen muistomerkki

e Elias Lonnrotin maja.

Kaupungin matkailusivustolla esitellaén liséksi Kajaanin kaupunginteatteri, Huuhkajanvaarassa
sijaitseva Golfkenttd ja Kajaaninjokivarren kalastusmahdollisuudet Linnanvirralla ja Ammé&nkoski-
Tullikallion alueella seka lasten liikennepuisto.

Tarkeitd vuotuisia tapahtumia ovat Kajaanin runoviikko heindakuussa (tapahtumat keskittyvat
ruutukaava-alueelle, Kaukametsaan ja Paltaniemeen) ja Kajaani tanssii —tapahtuma helmikuussa
(Kaukametsa). Kajaanihallissa jarjestetaan erilaisia messuja, Vanhalla hautausmaalla on kesaisin
opastettuja kiertokdynteja. Vuonna 2016 Kajaanissa jarjestettiin valtakunnalliset kotiseutupdivat
elokuun alussa (alatapahtumia mm. Kajaanin linnan valtaus ja rajdytys —ndytds, Kotiseutumark-
kinat), Tervaveneen soutundytdksida Ammakoskessa, Kainuun Musiikkijuhlat Kruunupuodinpuis-
tossa. Keskustan lisdksi tapahtumia jarjestetdadn erityisesti Paltaniemelld, jossa sijaitsee mm.
Eino-Leino -talo. (Menoinfo, 2016)

Majoituspalveluita tarjotaan neljan keskustahotellin liséksi joen pohjoisrannalla Teppanassa si-
jaitsevassa Karolineburgin kartanohotellissa, joka on Kainuun ainoa kartanotyyppiseksi rakennet-
tu maatila 1800-luvulta seka golfkentan yhteydessa olevassa Hotelli Kainuunportissa, jossa voi
lisaksi majoittua asuntovaunun/-auton kanssa kesdkaudella. Mokki-/maatilamajoitusta on tarjolla
keskustan ulkopuolella.

Kajaanin lentoasema sijaitsee Paltaniemelld n. 9 km paassa keskustasta. Kulku lentokentalta
Kajaanin keskustaan tapahtuu Paltaniementieta pitkin. Lentoasemalta on suoria lentoja pddasias-
sa Helsinkiin (4 lentoa arkisin padivassa/syyskuu 2016). Talvikaudella kentdlle laskeutuu myods
charter-lentoja. (Finavia, 2016). Rautatieasema sijaitsee Kajaanin keskustassa ja Kajaanista on
useita paivittaisia vuoroja seka Ouluun ettd Helsinkiin. Samoin Kajaanista on paivittaisia suoria
bussiyhteyksia mm. Sotkamoon, Kuusamoon, Jyvaskylaan ja Kuopioon. Linja-autoasema sijaitsee
keskustassa lahellé rautatieasemaa.

Vaikutukset matkailuun

Vaihtoehdossa VEO Kajaaninjokivarren matkailu- ja tapahtumakayttd jaa nykyiselleen. Vaihtoeh-
dot VE1-VE4 lisdavat suoraan Kajaanin linnanraunioiden matkailumahdollisuuksia, kun autolii-
kenne poistuu Linnansillalta. Kevyenliikenteen vaylana silta on mahdollista ottaa satunnaisesti
tapahtumakadyttéon. Kulku Kaukametsan kulttuuri- ja kongressikeskukseen tapahtuu Koivukos-
ken sillan kautta, joten uusilla siltaratkaisuilla ei ole vaikutusta paikan saavutettavuuteen. Vaih-
toehdoissa VEO.1 ja VE4 Koivukosken sillan liikennemaarat kasvavat, jolloin Kaukametsan liitty-
maalue voi ajoittain ruuhkautua nykyista enemman.

Missaan vaihtoehdossa Linnasiltaa ei ole esitetty poistettavaksi. Kaikki ajoneuvoliikenteen Lin-
nansillalta siirtavat vaihtoehdot (eli siltavaihtoehdot VE1-VE4) vapauttavat kuitenkin Linnansillan
muuhun kayttoon. Vaihtoehdossa VE1 rakennettava silta seka heikentaa tervakanavan ja Lussi-
tuvan matkailupotentiaalia véhentdessaan alueen kulttuurihistoriallisia arvoja, etta tuo toisen
sillan lahes Linnansillan kupeeseen muuttaen Linnansillalta ja linnanraunioilta lIanteen avautuvaa
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jokimaisemaa. Kruununpuodinmden silta tuo uuden, aavistuksen lyhyemman kavelyreitin Semi-
naarin alueelta Karolineburgiin. Linnansillalta lahtevalla ympyrareitilla on nahtavissd Kajaanin
historiaa ja arkkitehtuuria usealta sadalta vuodelta. Reitti luo uuden mahdollisuuden omatoimi-
matkailijoille tutustua Kajaanin keskustaan ja sen kulttuurihistoriaan.

Vaihtoehto VE1 heikentaa Tervakanavan ja Kalkkisillan alueen tapahtumakayttdéa viihtyisyyden
nakdkulmasta. Rakentamisaikana haittaa aiheutuu rakennustydmaan lahiymparistdssa, joka si-
joittuu nykyisille matkailulle tarkeille alueille tai niiden laheisyyteen. Hairi6ta tulee rakentamisai-
kaisista kuljetuksista, varsinaisesta rakentamisesta ja tydmaa-alueen rajaamisesta, joka muuttaa
valiaikaisesti kulkureitteja.

Vaihtoehto VE2 (Tullikallion silta) tuo kokonaan uuden siltayhteyden Kajaaninjoelle. Etdisyys kes-
kustasta Vanhalle hautausmaalle, missa jarjestetddn mm. kavelykierroksia, lyhenee, ja myds
tdssd vaihtoehdossa syntyy uusi asukkaita ja matkailijoita palveleva Kajaaninjokea seuraava
virkistysreitti Tullikallion kohdalle.

Matkailukohteiden saavutettavuuden osalta siltavaihtoehdolla ei ole merkitysta. Poikkeuksena
matka Paltaniemeltd lentokentdlta pain tultaessa Kajaanihallille lyhenee hiukan. Kajaanihallilla
jarjestetédn mm. messuja. Vaihtoehdossa VE3 (Ponttoonisilta) nykyinen kevyenliikenteen silta
korvautuu uudella kiintedlla sillalla. Vaihtoehdolla ei ole vaikutusta matkailuun kuin maisemalli-
sesti. VE4 (Kontiosaaren silta) avaa uuden vaihtoehtoisen reitin lentokentdltd Kajaanijoen eteld-
puolelle. Kilometreissa lyhin reitti Kajaanin keskustaan se ei kuitenkaan ole.

Taulukko 7-17. Matkailuun kohdistuvien vaikutusten yhteenve-

to. |
VEO VEO.1 VE1 "E“7
VE4b
Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vahainen
VE2 VE3 VE4
VE3
Vahainen Vahainen Vahainen 7 [ve2

VEL/ Ao

7.9.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Rakentamisaikaista haittaa matkailulle voidaan vdhentaa jaksottamalla vaihtoehdossa VE1
(Kruununpuodinmaen silta) matkailua eniten hairitsevat ty6t rantaan sijoittuvien suurempien
tapahtumien ulkopuoliselle ajalle. Kruununpuodinmaen sillan visuaaliseen ilmeeseen tulee kiinnit-
taa erityistéa huomiota. Hyvalld arkkitehtonisella suunnittelulla voidaan jopa luoda uusi matkai-
lunahtavyys Kajaanin keskustaan.

7.9.6 Arvioinnin epavarmuustekijat

Kajaanin keskustan ja erityisesti ranta-alueen houkuttelevuutta tulevaisuuden matkailukohteena
maarittédvat ulkoisten puitteiden ohella pitkdlti markkinointi, tarjolla olevat matkailupalvelut, saa-
vutettavuus ja kansallinen sekd kansainvdlinen taloudellinen ja turvallisuuspoliittinen tilanne.
Vaikka julkisen toimijan luomat ulkoiset puitteet olisivat kunnossa (Linnansilta kevyen liikenteen
kaytdssa, uusi autotiesilta, uusia/kohennettuja tapahtuma-alueita), mutta lento/junayhteydet
olisivat huonontuneet, nykyistd pahempi maailmanlaajuinen talouslama vallitsisi ja kansainvali-
nen matkailu hiipuisi, on matkailun kehittyminen tuollaisessa tilanteessa haasteellista. Ulkoiset,
Kajaanin kaupungista riippumattomat tekijat vaikuttavat tulevaisuuden matkailuun vahvasti.
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8. RAKENTAMISKUSTANNUKSET JA TALOUDELLISET
VAIKUTUKSET
8.1 Rakentamiskustannukset
Liikennevadylien rakentamiskustannukset on arvioitu Rapal Foren hankeosalaskentamenetelmalla.
Siltojen osalta kustannus on arvioitu sillan kannen neli6hintojen perusteella. On syyta huomioida,
ettd kustannukset on arvioitu alustavan yleissuunnittelun tarkkuudella. Ne on laskettu kaikkiin
vaihtoehtoihin samalla tarkkuudella ja periaatteella, joten ne ovat vertailukelpoisia.
Taulukko 8-1. Rakentamiskustannukset, miljoonaa euroa (maarakennusindeksi 108,6, 2010 = 100)
VE1 VE2 VE3 VE4b
Kruununpuodinmden | Tullikallion silta | Ponttoonisilta Kontiosaaren
silta silta
Vaylat (milj. €) 1,6 1,2 1,9 2,2
Sillat (milj. €) 5,5 5,4 7,7 8,0
Yhteensa (milj. €) | 7,1 6,6 9,6 10,2
8.2 Liikenteen kustannukset

Liikenteen ajokustannukset on arvioitu liikennemallin avulla. Ajosuoritteita arvotettaessa huoma-
taan, ettd aikakustannusten osuus on dominoiva verrattuna kilometrikustannuksiin. Siltavaih-
toehdot VE1-VE3 tuottavat ajokustannussaastéja nykysiltoihin verrattuna: ajokilometreistd ja -
tunneista laskettujen saastéjen arvo 30 vuoden jaksolle on suuruusluokkaa 20-30 milj. € vaihto-
ehdosta riippuen. Vaihtoehdossa VE4 (Kontiosaari) syntyva uusi yhteys on niin kaukana, etta
siina ajokustannukset hieman lisdantyvat.

Vaihtoehdot, joissa Linnansillan autoliikennetta rajoitetaan, tuottavat merkittéavan lisan ajokus-
tannuksiin, eivatka ole talta kannalta katsottuna mielekkdité ratkaisuja. Kaytannossa niissa lii-
kenteen ruuhkautuminen lisda matka-aikoja ja aiheuttaa pitempien reittien kayttétarvetta.

Laskennallisesti siis vaihtoehtojen VE1-VE3 mukaisten siltojen ja niihin liittyvien liikennevaylien
rakentaminen tuo yhteiskunnallisia saastdja rakentamiskustannukset huomioidenkin nykysiltoihin
verrattuna, kun taas muut vaihtoehdot aiheuttavat rakentamisen lisaksi lisakustannuksia ajoaiko-
jen pitenemisen takia.

Tieliikenteen 30000000€ L 30000000€ -
. > 25000000€
ajokustannusten 10000000 €
20000000€
vksikkdarvot arvioitu | | 106000006\ Maank2 sv.1 Maank2 sv.2  Maank2 sv.3 F 2 5.0~ 2 5v.01 sv.01b 15000000€ |
Litkenneviraston 10000000€
30000 000€ =
(2010) ohjeen S000000:€5
-50000 000 € -
mukaan Maank2 sv.1  Maank2sv2  Maank2 sv.3
-5.000000€
70000 000€
Korko 3,5 % ~10 000 000 €
Aik: 30
2 e -90000000€  tuntikust s35st8/30v  m kmkust s35sté/30v
euro/km 0,1 ® tuntikust s33s16/30v @ kmkust.s3dsto/30v
euro/tunti 20
30000000 € & 30000000 €
P 25000000¢
10 000 000
| 20000000 €
10000 000 & Maank3 VE1 Maank3 VE2 Maank.3 VE3. s 3 5.0 3 5v.01 nk3 15000000 €
1b
100000006
30,000 000 €
5000000€
~50000 000 € €
soopoope | MPTBVEL | Mank3ver  MaanksvEs —
70000000 € k
10 000 000 €
-90000 000 € mtuntikust.saasto/30v 8 kmbust.siasto/30v
RAMBG@LL m tuntikustsaasto/30v  m kmkust.siasts/30v
5.9.2016

Kuva 8-1. Vaihtoehtojen liikennesuoritteiden perusteella lasketut alustavat ajokustannussadstot 30
vuoden ajalla
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VAIHTOEHTOJEN YHTEENVETO JA VERTAILU

Siltavaihtoehdot
Siltavaihtoehtojen vertailu on koottu seuraavaan taulukkoon edella esitetyista vaikutusten arvi-
oinneista, joissa hankkeen vaikutukset on padosin arvioitu vdhaisiksi, joko myodnteisiksi tai kiel-
teisiksi. Merkittavimmat kielteiset vaikutukset kohdistuvat vaihtoehdossa VE0.1/VEO0.2 (Linnansil-
ta yksisuuntainen) liikenteelliseen toimivuuteen seka vaihtoehdossa VE1 (Kruununpuodinmden
silta) kulttuuriymparistédn, kaupunkikuvaan ja maisemaan. Suurimmat positiiviset vaikutukset
kohdistuvat vaihtoehdon VEL1 liikenteelliseen toimivuuteen.

Taulukko 9-1. Yhteenveto siltavaihtoehtojen vaikutuksista.

Keskisuuri

Vahainen

Ei vaikutusta

Vahainen

84

Keskisuuri

VEO VEO.1/0.2 VE1 VE2 VE3 VE4
Nykytilanne Linnansilta Kruunun- Tullikallion Ponttoonisil- | Kontiosaaren
yksisuuntai- puodinmaden silta ta silta
nen silta
Liikenteel-
linen toimi- Vahainen Keskisuuri
vuus
Liikenne- i o i
) Vahainen Vahainen Vahainen
turvallisuus
Liikenteen . o o ey o s
. e Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen
ilmapaastot
Liikenne- i _— _— _— i _—
I Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen
melu
Kaupunki- Lo Lo Lo A _ -
Ei vaikutusta | Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Vahainen Vahainen Ei vaikutusta
rakenne
Kulttuu-
riymparis- . .
.. — _— : : Keskisuuri- i
to, kaupun- Vahainen Vahainen Keskisuuri e Vahainen
j i vahainen
kikuva ja
maisema
Kasvillisuus
ja luonto- Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Vahainen Keskisuuri Vahainen Vahainen
tyypit
Linnusto Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Vahainen Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Vahainen
Muu eléi- vy N : : : : - -
mistd Vahainen Ei vaikutusta Keskisuuri Keskisuuri Ei vaikutusta | Ei vaikutusta
i
Suojelualu- - R R : : N S
¢ Ei vaikutusta | Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Keskisuuri Ei vaikutusta | Ei vaikutusta
ee
Vesisto Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen
Asuinympd- | _ | _ _ _ _ .
ists Ei vaikutusta Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen
risto
Matkailu Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Vahainen Vahainen Vahainen Vahadinen
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Maankayttovaihtoehdot

Selvityksessa on vertailtu edelld esitettyjen siltavaihtoehtojen lisdksi kolmen eri maankayttévaih-
toehdon (MKVE1l, MKVE2 ja MKVE3) vaikutuksia. Maankayttovaihtoehto 1 kuvaa nykytilannetta,
jossa uusia aluevarauksia ei toteuteta. Maankadyttdvaihtoehdossa 2 Kajaanin keskustaajama 2035
osayleiskaavan potentiaalisimmat alueet toteutuvat. Maankdyttévaihtoehdossa 3 toteutuvat Ka-
jaanin keskustaajama 2035 osayleiskaavan mukaiset alueet reserviin jaavia alueita lukuun otta-
matta. Maankayttévaihtoehdossa MKVE3 asukkaiden sekd tybdpaikkojen maara uusilla alueilla on
suurin.

Maankaytén kasvulla on uusien asuinalueiden toteutumisen myétd vaikutusta liikennemadrien
kasvuun ja edelleen liikenteellisiin vaikutuksiin. Seuraavassa on kuvattu lyhyesti maankaytto-
vaihtoehtojen eroja lilkkenteen osalta eri siltavaihtoehdoissa.

VEO: nykytilanne
e MKVE1 ei muutoksia nykytilanteeseen.
e MKVE2 liikenteen kasvu on lievaa ja liikenteen sujuvuus heikkenee hieman.
e MKVE3 liikenteen kasvu on lievaa ja sujuvuus hieman heikompi kuin vaihtoehdossa
MKVE2. MKVE3 lisaa painetta Linnansillalle, Teppanan lapiajolle ja Koivukoskensillalle.
VEO.1 ja VEO.2: Linnansilta yksisuuntainen
e Kaikissa maankayttovaihtoehdoissa katkeavan suunnan liikenne siirtyy Koivukosken sillal-
le, jossa sujuvuus heikkenee nykyisestd merkittavasti. Opastus on vaikea toteuttaa ja
yksisuuntaisuus johtaa helposti ajonopeuksien kasvuun seka turvallisuuden heikkenemi-
seen.
¢ Maankayttdvaihtoehdoilla ei ole kesken&aan eroja.
VE1l: Kruununpuodinmaden silta
e Kaikissa maankayttdvaihtoehdoissa keskustan saavutettavuus ja liikennemuotojen erot-
telu ruutukaava-alueella paranevat. Silta tdydentda pdakatuverkkoa ja ohjaa liikenteen
paremmin pdakatukehalle; Koivukoskensillan kuormitus vahenee ja sujuvuus paranee.
Sillan korkeusasema parantaa selvasti pyordilyn asemaa verrattuna Linnansiltaan.
¢ Maankayttévaihtoehdossa MKVE3 uuden sillan liikkennekysyntd kasvaa uusien asuntoalu-
eiden myota, jolloin Teppanan lapiajo ei kasva.
VE2: Tullikallion silta
e Kaikki maankayttdvaihtoehdot korostavat Tehdaskatua padkatuna, jonka liikkenne kasvaa.
e MKVE1l Tehdaskadun liikenteesta aiheutuu vahaista haittaa lilkkenneturvallisuudelle nyky-
tilanteeseen verrattuna.
¢ MKVE2 Tehdaskadun liikenteesta aiheutuu jonkin verran haittaa liikenneturvallisuudelle.
¢ MKVE3 Tehdaskadun liikenteesta aiheutuu haittaa liikenneturvallisuudelle. Sillan sijainti
suhteessa uuteen asutukseen on hyva, jolloin sillan hyddyt korostuvat maankayttdvaih-
toehtoon MKVE?2 verrattuna.
VE3: Ponttoonisilta
¢ Maankayttévaihtoehdossa MKVE3 sillan sijainti suhteessa uuteen asutukseen on hyva,
jolloin sillan hyddyt korostuvat maankayttévaihtoehtoon MKVE2 verrattuna
VE4a ja VE4b: Kontiosaaren silta
e Maankayttovaihtoehdossa MKVE3 liikennekysynta on hieman suurempi kuin MKVE2:ssa.
Uusi kehayhteys korostuu; yhteys lentokentalle paranee selvasti. Joen pohjoispuolisen
maankaytén toteutuminen on epdvarmaa teollisuusmelun takia, joten myds ennustetun
liikennemaaran toteutuminen on epavarma.

Lilkennemadrat vaikuttavat liikenteestd aiheutuviin ilmapdastdéihin sekd meluun ja edelleen
asuinymparistéon. Liikenteen ilmapaastdjen seka melun mallinnukset on tehty maankayttdvaih-
toehdon MKVE3 mukaiselle tilanteelle. Maankayttdvaihtoehdoissa MKVE1l ja MKVE2 liikenteen
paastot ovat maankayttdvaihtoehtoon MKVE3 verrattuna vahaisempia. Vaikutukset on maankayt-
tévaihtoehdon MKVE3 mukaisessa tilanteessa arvioitu ilmapaastéjen sekd melun osalta arvioitu
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vahaisiksi, jolloin vaikutukset maankayttévaihtoehdoissa MKVE1 ja MKVE2 ovat siihen verrattuna
vahaisempia.

Kaupunkirakenteen kannalta valitulla siltaratkaisulla on vaikutusta uuden, laadittavana olevan
osayleiskaavamuutoksen uusiin asuinalueisiin. Mikdan siltavaihtoehdoissa ei esta uusien asuin-
alueiden toteuttamista, mutta keskustan saavutettavuus pohjoisesta kasin vaihtelee. Uusien,
toteutettavien asuinalueiden valinnassa on huomioitu olemassa oleva palveluverkosto.

Asuinymparistén kannalta uusi siltayhteys (erityisesti VE2 ja VE3) parantaa pohjoispuolen asuin-
alueiden yhteytta keskustaan. Vaihtoehto VE4 ei juuri edistd nykyisten tai uusien asuinalueiden
keskustasaavutettavuutta. Yleiskaavoituksessa pohdittava maankayttévaihtoehto 2, jossa Kajaa-
nin keskusta-alueen uusi asuinrakentaminen sijoittuu pddosin joen etelépuolelle, ei vaadi uutta
siltayhteytta keskustasaavutettavuuden nimissa, silla pddosa tyodpaikoista sijaitsee joen etelapuo-
lella. Myds maankayttévaihdon 3 toteuttaminen on mahdollista seka uuden sillan kanssa etta
ilman uutta siltayhteyttda. Uusi siltayhteys vahentda nykyisten autoliikenteen siltojen ruuhkautu-
mista tyoOmatkaliikenteessd ja pienentaa liikenteen aiheuttamia haittoja niiden Iahiympadristossa.
Vastaavasti 0-vaihtoehdot sailyttavat nykyiset ruuhkat ja liikenneturvallisuusongelmat. Mikali
yleiskaavamuutoksessa osoitetaan uutta joen pohjoispuolista rakentamista, lisdantyvat ongelmat
(mm. melu, ilmanpaastot, ruuhkat) Linnansillan ja Koivukosken sillan vaikutusalueilla.

Kulttuuriymparistédn, kaupunkikuvaan, maisemaan, luontoon, vesistédn ja matkailuun kohdistu-
vat vaikutukset aiheutuvat sillan ja siihen liittyvien vaylien toteuttamisesta eivatka olennaisesti
siltojen ajoneuvoliikenteesta tai sen madrien vaihtelusta. Nain ollen maankayttévaihtoehdoilla ei
ole arvioitu olevan eroavaisuuksia naiden vaikutusten osalta.
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Kainuun maakuntakaavan 2020 Kajaanin keskusta-aluetta koskevat kaavamaaraykset

Merkinta

Maarays

MAAKUNTAKAAVA-ALUETTA KOSKEVAT YLEISMAARAYKSET:

Rantojen kayttd

Yleisid suunnittelumadérdyksia:

Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa tulee ottaa huomioon luonnon- ja maisema-arvot, vesihuollon
jarjestdminen sekd maanomistajien valinen tasa-puolisuus. Rantarakentaminen tulee mitoittaa siten, etta
suunnittelussa turvataan riittdva vapaan rantaviivan maara, viihtyisyys seka yleisen virkistyskaytén tarpeet ja
vesille pdasyn mahdollisuudet.

Liikenneturvallisuus

Yleinen suunnittelumdéarays:

Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa ja muussa alueiden kayttéa koskevassa suunnittelussa tulee kiinnittaa
erityistd huomiota liikkenneturvallisuuden edistdmiseen seka sujuvan ja hyvén liikenneympéristén
saavuttamiseen.

Liito-oravan esiintymispaikat

Yleinen suojelumaérdys:

Liito-oravien esiintymisalueiden yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa ja metsien késittelyss tulee turvata
lito-oraville tarkeiden pesépuiden ja niitd suojaavien puiden seké liikkumisen kannalta riittdvan puuston
séilyminen.

OULU-KAJAANI-VARTIUS -KAYTAVA

Kehittamismerkinnalla ok esitetdan kansainvalistd Oulu-Kajaani-Vartius -kaytédvaa. Se on osa laajempaa,
valtakunnallisesti tarkeda kansainvalistd Oulu-Karjala-Arkangel-Komi -kehittdmisvydhyketta.
Suunnittelumdéérdys:Oulu-Kajaani-Vartius -kaytévaa kehitetdan kansainvalisena likennekaytavana, jonka
maankaytén suunnittelussa tulee kiinnittéa erityistd huomiota liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, liikenteen
ja matkailun palveluihin sekd liikenneympéristén laatuun. Maankaytén suunnittelussa on otettava huomioon
korkealuokkaisen maantie-, rautatie- ja lentoliikenteen seka energia- ja tietoliikennejohtojen tilavaraukset ja
rajoitukset ymparoivalle maankaytolle. Oulujoki-laaksoa koskevissa suunnitelmissa tulee edistaa
ylimaakunnallisia yhteyksia.

KAUPUNKIKEHITTAMISEN KOHDEALUE

Kehittdmismerkinnalla kk osoitetaan Kainuun maakuntakeskuksena yhteisesti kehitettavia Kajaanin ja Sotkamon
keskustaajamien aluetta. Suunnittelumaérdys: Aluetta kehitetddn maakuntakeskuksena. Aluetta tulee kehittda
valtakunnallisesti vetovoimaiseksi, yhdyskuntarakenteeltaan ja kaupunkikuvaltaan korkeatasoiseksi osaamisen,
yritystoiminnan, kaupallisten palvelujen sek& matkailu- ja vapaa-aikapalvelujen alueeksi. Alueen kehittdmisessa
tulee kiinnitta erityistd huomiota kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen edistdmiseen. Vesiliikennetta varten tulee
varata riittdvasti laituri- ja rantautumispaikkoja.

MATKAILUN VETOVOIMA-ALUE

Matkailun vetovoimamerkinnélla mv on osoitettu maakunnan matkailu- ja virkistystoiminnan kannalta
merkittdvimmat aluekokonaisuudet. Niihin sisaltyvat matkailukeskusten alueet ja niihin liittyvat virkistys-, suojelu-
ja muut alueet, joista on mahdollista kehittdd matkailu- ja virkistystoimintaa palveleva laaja kokonaisuus.

TIELIKENTEEN YHTEYSTARVE
Merkinnalla osoitetaan uusia tieyhteyksia, joiden tarve on todettu, mutta joiden sijaintiin ja toteuttamiseen liittyy
huomattavaa epdvarmuutta.

VALTAKUNNALLISESTI ARVOKAS KULTTUURIHISTORIALLINEN KOHDE TAI ALUE
Merkinnalla osoitetaan valtakunnallisesti merkittavat rakennetun kulttuuriym-paristén kohteet ja rakennetut
kulttuuriymparistét. Suunnittelumdérdys: Alueiden suunnittelussa tulee ottaa huomioon rakennettujen

B kulttuuriymparistdjen kokonaisuudet ja ominaispiirteet seka turvata merkittdvien kulttuurihisto-riallisten ja
maisemallisten arvojen séilyminen. Valtakunnallisesti arvokkaisiin kohteisiin merkittéavasti vaikuttavissa
hankkeissa on varattava museoviran-omaiselle tilaisuus antaa lausunto.

O MAAKUNNALLISESTI ARVOKAS KULTTUURIHISTORIALLINEN KOHDE TAI ALUE

Merkinnalla osoitetaan maakunnallisesti merkittdvat maisema-alueet ja raken-netut kulttuuriympéristét seka




Museoviraston esityksen (Dnro 29/004/2003) mukaisia valtakunnallisesti merkittavia rakennetun
kulttuuriympéristdn koh-teita ja alueita, jotka eivat sisélly vuodelta 1993 olevan julkaisun "Rakennettu
kulttuuriymparistd” -kohteiden luetteloon. Suunnittelumdérdys: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
turvattava alueen tai kohteen mer-kittavien kulttuurihistoriallisten ja maisemallisten arvojen sailyminen.
Valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaisiin kohteisiin merkittavasti vaikuttavissa hankkeissa on varattava
museoviranomaiselle tilaisuus antaa lausunto.

nat

NATURA 2000 -VERKOSTOON KUULUVA TAI EHDOTETTU ALUE

Merkinnalld osoitetaan valtioneuvoston paatésten mukaiset Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet. Natura -
alueilla ja niiden suojeluarvoja koskevissa hankkeissa noudatetaan luonnonsuojelulain 65 ja 66 §:n sd&dnndksia.
Suunnittelumdéréys: Natura 2000 -verkoston alueita ja niiden 1&helld sijaitsevia alueita koskevas-sa alueiden
kaytdn suunnittelussa on huolehdittava siita, ettéd suunnitelma tai hanke ei luonnonsuojelulain 65 §:n
tarkoittamalla tavalla heikennd merkittavasti Natura -alueiden perusteena olevia luonnonarvoja.

KAJAANIN KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE
Maarays on kumottu kaupan vaihemaakuntakaavassa.

TAAJAMATOIMINTOJEN ALUE

Merkinnélla A osoitetaan asumisen, hallinnon, palveluiden, teollisuuden ym. tybpaikka-alueiden ja
taajamatoimintojen sijoittumisalueita niihin liittyvine liikenne- virkistys-, puisto- ja erityisalueineen.
Suunnittelumaéréys: Taajamatoimintojen alueen suunnittelussa hajanaisesti ja vajaasti rakennetuilla alueilla
tulee edistaa yhdyskuntarakenteen eheyttdmistéd seka taajaman ydinalueen kehittdmista toiminnallisesti ja
taajamakuvallisesti selkedsti hahmottuvaksi keskukseksi. Suunnittelussa tulee kiinnittd& huomiota taajama-
alueiden viihtyisyyteen, uudisrakentamisen sopeuttamiseen rakennettuun ympéaristé6n, kevyen liikkenteen
toimintamahdollisuuksiin ja likenneturvallisuuteen. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja rakentamisessa on
varmistettava, etta alueella sijaitsevien kulttuuriympaéristdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeiden kohteiden
kulttuuri- ja luonnonperintdarvot sailyvat.

VIRKISTYSALUE

Merkinnélld V osoitetaan vahintdédn seudullisia virkistysalueita ja seudullisesti merkittavia virkistysalueita ja
virkistyskaytdn kehittdmisalueita taajama-alu-eiden ulkopuolella. Maakuntakaavassa virkistysalueeksi osoitetulla
alueella on voimassa MRL:n 33.1 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Suunnittelum&érdys: Alueen
maankayttda suunniteltaessa tulee kiinnittaa erityistd huomiota alueen virkistyskaytdn kehittdmiseen seka
luonnon ja ympaéristéarvojen sailymiseen. Alueen toteuttaminen ei saa vaarantaa alueella sijaitsevan tai siihen
rajoittuvan Natura -alueen suojelun perusteena olevia luonnonarvoja. Rakennuslupahakemuksesta tulee pyytéda
MRL 133 §:n mukaisesti alueellisen ympéristékeskuksen lausunto.

MUINAISMUISTOKOHDE

Merkinnalla osoitetaan tiedossa olevat valtakunnallisesti ja maakunnallisesti mer-kittavat muinaismuistolailla
(295/1963) rauhoitetut kiinteat muinaisjaannokset. Suojelumaarays:

Alueella sijaitsee muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiinted muinais-jadnnds. Aluetta koskevista
maankayttbhankkeista on neuvoteltava Kainuun Museon tai Museoviraston kanssa.

I:‘SF

RAKENNUSSUOJELUKOHDE (sr)

Merkinnalla sr osoitetaan rakennussuojelulain nojalla suojeltuja seka asetukses-sa valtion omistamien
rakennusten suojelusta (480/1985) tarkoitettuja alueita tai kohteita. Suunnittelumadéréys: Alueen tai kohteen
suunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota alueen kulttuuriperintddn ja erityispiirteisiin seka edistaa niiden
sailymista.

VENEVAYLA
Kainuun maakuntakaavassa on osoitettu maakunnallista tai seudullista merki-tystd omaavat venesatamat ja
venevaylat. Alueella on voimassa MRL:n 33.1 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus.

LOGISTIIKKA-ALUE

Merkinnalla lo osoitetaan maakunnallisesti merkittévét tavaraliikenteen terminaalialueet.
Suunnittelum&arays:

--- Kajaanin rautatieaseman laheisyyteen on varattava riittédva alue joukkolilkenteen matkakeskuksen ja
tavaraliikenteen terminaalitoimintojen kehittdmista varten.

ENERGIAHUOLLON ALUE
Merkinnalla en osoitetaan maakunnan energiahuollon kannalta tarkeat voimalat seké erityisen tarkeat
suurmuuntamoalueet. Alueella on voimassa MRL:n 33.1 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus.




Suunnittelumédréys: Vesivoimalaitosalueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon
vaelluskalojen nousuesteen poistamiseksi tarvittavan kalatien rakentaminen.

JATTEENKASITTELYALUE

Merkinnalla ej osoitetaan seudulliset jatteiden vastaanottoon ja kéasittelyyn varatut alueet. Alueella on voimassa
MRL 33.1 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Suunnittelumé&érdys: Alue on varattu seudullista
jatekeskusta varten. Alueen suunnittelussa tulee huolehtia siita, ettd toiminnasta ei aiheudu pinta- tai pohjavesien
eikd muuta ympaéristdn pilaantumisen vaaraa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee varmistaa sujuvat
raskaan likenteen yhteydet alueelle.

TEOLLISUUS JA VARASTOALUE, JOLLA ON MERKITTAVA, VAARALLISIA KEMIKAALEJA VALMISTAVA TAI
VARASTOIVA LAITOS

Merkinnalla t/kem osoitetaan alueet, joille saa sijoittaa merkittavid, vaarallisia kemikaaleja valmistavia tai
varastoivia laitoksia.

ERITYISEN TARKEA VALTATIE/RUNKOTIE

I
Kainuun maakuntakaavassa on osoitettu valtatie 5 valilla Kajaani-Pohjois-Savon maakuntaraja erityisen tarkeana
valtatiend, jota tulee kehittdéd osana valta-kunnallista runkotieverkkoa. Alueella on voimassa MRL:n 33.1 §:n
mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Suunnittelumééardys: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
varautua tien kehittdmiseen valtakunnallisena runkotiena.
_@m PAASAHKOJOHTO 400 kV, 220 kV, 110 Kv

110 kV/2, Jannite/linjojen lukum&aré (mikali muu kuin 1)
Alueella on voimassa MRL:n 33.1 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus




Kainuun kaupan vaihemaakuntakaava, Kajaania koskevat kaavamaaraykset

Merkinta

Maarays

MAAKUNTAKAAVA-ALUETTA KOSKEVA YLEISMAARAYS:
Merkitykseltdan seudullisen vahittaiskaupan suuryksikdn tai myymaléakeskittyman koon alaraja keskustatoimintojen
alueen ulkopuolella:

Paivittaistavarakauppa:

Kajaanin taajamatoimintojen alueella 4000 k-m2

Tilaa vaativa erikoistavarakauppa:

Kajaanin taajamatoimintojen alueella 10000 k-m2

Muu erikoistavarakauppa:

Kajaanin taajamatoimintojen alueella 5000 k-m2
Taajamatoimintojen alueella tarkoitetaan Kainuun
maakuntakaava 2020:n taajamatoimintojen alueita

(A -aluevarausmerkintd ja A -kohdemerkinta).

KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

Merkinnalla C osoitetaan Kajaanin kaupunkikeskustan keskustatoimintojen alue, johon sijoittuu keskustahakuisia
hallinto-, kauppa-, hyvinvointi- ja vapaa-ajan palveluja seké asumista. Merkinnén C osoittamalle alueelle voidaan
sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikoita.

Suunnitteluméaréys:

Keskustatoimintojen alueen suunnittelussa ja kaavoituksessa tulee luoda edellytyksia kaupallisesti ja
matkailullisesti vetovoimaisen ja viihtyisdn maakunta- ja kaupunkikeskustan kehittymiselle varaamalla alueita
tiivistd kaupunkirakentamista ja monipuolisia palveluja varten sekd méarittelemalla korkeatasoisen kaupunkikuvan
kehittdmisen periaatteet. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon alueen kulttuurihistorialliset
arvot ja on pyrittdvd minimoimaan kulttuuriymparisté6n ja maisemaan kohdistuvat haitalliset vaikutukset.

Alueen suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota jalankulun ja py&railyn seka julkisen liilkenteen jarjestelyjen
toimivuuteen.

Alueelle sijoittuvan véhittdiskaupan suuryksikdiden enimmaiskerrosalaa ei rajoiteta maakuntakaavalla.

KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

Merkinnalla C-1 osoitetaan Kajaanin kaupunkikeskustan keskustatoimintojen alue, johon sijoittuu keskustahakuisia
hallinto-, kauppa-, opetus-, hyvinvointi- ja vapaa-ajan palveluja, urheilu- ja virkistysalueita seka asumista.
Suunnittelumé&éréys:

Keskustatoimintojen alueen suunnittelussa ja kaavoituksessa tulee luoda edellytyksia kaupallisesti ja
matkailullisesti vetovoimaisen ja viihtyisdn maakunta- ja kaupunkikeskustan kehittymiselle varaamalla alueita
tiivistd kaupunkirakentamista ja monipuolisia palveluja varten sekd méarittelemalla korkeatasoisen kaupunkikuvan
kehittdmisen periaatteet. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon alueen kulttuurihistorialliset
arvot ja on pyrittdva minimoimaan kulttuuriymparistéon ja maisemaan kohdistuvat haitalliset vaikutukset.

Alueen suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota jalankulun ja pyérailyn seka julkisen liilkenteen jarjestelyjen
toimivuuteen.

Alueelle ei saa sijoittaa merkitykseltdan seudullista vahittaiskaupan suuryksikkda.

®
_t|'|

TILAA VAATIVAN VAHITTAISKAUPAN SUURYKSIKKO

Merkinnalla km-tv osoitetaan merkitykseltdan seudullinen tilaa vaativan vahittaiskaupan suuryksikké tai
myymalakeskittyma, joka kaupan laatu huomioon ottaen voi perustellusta syysta sijoittua myos
keskustatoimintojen alueiden ulkopuolelle. Tilaa vaativan erikoistavaran kauppaan kuuluu huonekalu- ja
sisustustarvikekauppa, kodintekniikkakauppa, maatalouskauppa, matkailuvaunujen kauppa, moottoriajoneuvojen
seka niiden varaosien ja tarvikkeiden kauppa, puutarhakauppa, rauta- ja rakennustarvikekauppa, rengaskauppa
seka vene- ja veneilytarvikkeiden kauppa.

Suunnittelumaéréys:

Alueelle voidaan sijoittaa sellaista paljon tilaa vaativan erikoistavaran vahittaiskauppaa tai muuta erikoiskauppaa,
joka ei kaupan laatu huomioon ottaen sovellu sijoitettavaksi keskustatoimintojen alueelle. Alueelle ei saa sijoittaa




merkitykseltddn seudullista keskustahakuista erikoiskauppaa.

Tilaa vaativan vahittaiskaupan suuryksikéiden kaupan laatu, mitoitus ja tarkempi sijoittuminen tulee suunnitella
siten, etteivat ne yksin tai yhdessa muiden hankkeiden kanssa muodosta merkittavia haitallisia vaikutuksia
keskusta-alueiden kaupallisiin palveluihin ja niiden kehittdmiseen.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota alueiden saavutettavuuteen jalankulun ja
pyorailyn seka julkisen liikenteen jarjestelyjen avulla. ---

Kajaanin Kauppapuiston km-tv -alueelle saa sijoittaa enintdan 1500 k-m2 péivittaistavarakauppaa.

Kajaanin Petéisenrannan ja Timperintien sek& Kuhmon keskustan etelépuolisen alueen km-tv -alueille saa sijoittaa
yksikkékooltaan enintddn 400 k-m2:n paivittdistavarakauppamyymélan. ---




LIITE 6:

KAJAANINJOEN SILLAT, MAISEMA, MUINAISJAANNOKSET JA
KULTTUURIYMPARISTON KOHTEET -KARTTA
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LIITE 7:

KAJAANINJOEN SILTAVAIHTOEHDOT JA TARKEIMMAT
LUONTOKOHTEET -KARTTA
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